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Forord

Gnesta kommunfullmiktige antog i juni 2011 de kommunévergripande malen och
det mél som berér milj6 r att ’Kommunen ska aktivt arbeta for att vara en
féregingskommun i milj6- och klimatfragor”. I september 2011 faststillde Miljo-
och byggnimnden nimndmalet att "Forutsittningarna f6r kollektivt och
miljévinligt resande ska beaktas 1 kommunens planarbete (till exempel giang- och
cykelvigar och infartsparkeringar)”. Som ett led av detta har Gnesta kommun
upprittat denna kommundévergripande ge-plan (gang- och cykelplan).

I dagsliget finns gang- och cykelvigar i alla Gnestas titorter med varierande kvalité
och strickning. Dock har 6nskemal inkommit fran medborgare om fler och bittre
mojligheter att ta sig fram till fots och med cykel. Med denna ge-plan vill Gnesta
kommun utveckla ett mer sammanhingande gc- vignat (gang- och cykelvignit) i
hela kommunen dir trafiksikerheten forbittras. Detta ska ske genom ett
kontinuerligt utvecklande av de befintliga gc-vigarna med underhall, upprustningar
och kompletteringar av trafiksikra, gena och attraktiva gc-vigar.

Mojligheterna f6r manniskor att dagligen vara fysiskt aktiva 6kar om det finns
attraktiva, sikra och trygga gc-vigar till olika resmal. Forskning visar pa att en stor
del av de resor som gors med bil 4r under 5 km. Genom ett vil utbyggt gc-vignit
skapas ett fullgott alternativ till att minska bilakandet f6r dessa korta strickor vilket
aven bidrar till att forbattra miljon lokalt, regionalt och globalt.

Syftet f6r denna ge-plan ar att géra det enklare och sikrare att cykla 1 Gnesta vilket
ska leda till att antalet cyklister 6kar i Gnesta samtidigt som antalet trafikskadade
ska minska. Vidare ska gc-planen fungera som underlag vid prioriteringar av
kommunala investeringar i kommunens budgetarbete. Planen skall ocksa vara ett
underlag f6r den drliga ansdkan om statlig medfinansiering ur linsplanen som
kommunen ska limna in varje ar. For att kunna genomféra planen krivs en
prioritering sa att planering och projektering kan ske i god tid fére genomférandet.
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Overgripande riktlinjer och dokument

Det finns savil nationella som lokala dokument som anger riktlinjer f6r
cykelplanering. Trafikverkets nationella strategi for 6kad och siker cykeltrafik har
tva overgripande mal vilka denna gc-plan ska ta fasta pa. Dessa mal dr att
cykeltrafiken ska bli sikrare samt att andelen och antalet cyklister ska 6ka.

I Gnestas Oversiktsplan betonas vikten av att gc-vignitet maste utvecklas 1 hela
kommunen f6r att fa kommuninvanarna att ga och cykla mer. Denna ge-plan har
gjorts med hjilp av bland annat férdjupande 6versiktsplaner for titorterna i Gnesta
och/eller si kallade nitverksanalyser av Gnestas titortet.

Syfte

Syftet med gc-planen dr fraimst att frimja mojligheterna och sikerheten att cykla i
Gnesta kommun. Det ir viktigt att Gnesta kommun uppmuntrar och underlittar
cyklandet 1 hela kommunen. Vidare ska Gnesta kommun genom denna gc-plan fa
ett aktuellt planeringsunderlag bade f6r 6versiktlig och detaljerad planering gillande
cykeltrafik. Den ska fungera som ett underlag bade f6r planering av cykelatgirder
och f6r kommunens investeringsbudget.

Ge-planens syfte konkretiseras i foljande punkter:
® Beskriva befintliga gc-vigar och planerade atgirder.

® Gec-vignitet ska binda samman kommunens viktigaste malpunkter sisom
titorternas centrum, skolor, storre arbetsplatser, butiker, kollektivtrafik,
rekreationsomraden, vardinrattningar, fritids- och idrottsanliggningar med
bostadsomridena.

e Alla ska kunna r6ra sig sikert i hela kommunen pa sammanhingande,
littillgangliga, gena, framkomliga och vilskétta ge-vigar oavsett tid, dlder och
kon.

Matt

For att se effekterna av ge-planeringen ér det viktigt att utvecklingen f6ljs upp och
utvirderas i samband med att gc-planen revideras. I dagsliget saknas statistik
gillande hur manga som cyklar i Gnesta kommun. Statistik f6r detta bor tas fram
och féras in 1 nasta upplaga av ge-planen da det dr genom statistik som effekterna
av cykelplanen gar att synliggoras.

Gec-planens mal ar att:
® Antalet cyklister i kommunen ska Oka.
® Utveckla ett sammanhingande och littéverskadligt gang- och cykelvignit.

® [orbittra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Disposition

Gec-planen dr uppdelad 1 tva delar. Dessa delar dr en cykelstrategi och en
handlingsplan. Cykelstrategin ska pa en generell niva visa pa de aspekter som bor
beaktas for att uppfylla gc-planens syfte att frimja mojligheterna och sikerheten att
cykla samt utveckla matt sa att man kan folja utvecklingen. Handlingsplanen
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kommer sedan att beskriva ge-situationen i Gnesta kommun idag och innehalla de
atgirder som foreslds genomforas under kommande ar.

Avgransningar

Ge-planen ska revideras minst en gang per mandatperiod for att aktualiteten ska
uppratthallas och aterkopplas till kommunfullmiktige varje ar genom Gnesta
kommuns framtidsplan/budget. Detta innebir att det inte finns ett slutgiltigt
tidsmal for cykelplanen utan den ska vara stindigt pagaende. Ge-planen omfattar
hela Gnesta kommun med tyngdpunkt pa dess titorter vilka dr Gnesta, Bjornlunda,
Stjarnhov och Laxne.

Huvudsakligen 4r det Gnesta kommun och Trafikverket som foérvaltar de vigar
som finns i kommunen. Kartorna som ingar i denna cykelplan redovisar bade
Gnesta kommuns och Trafikverkets vagar for att ge en sammanhingande
uppfattning om hur hela gc-vignitet dr utformat i Gnesta kommun och dirmed ge
en Okad forstdelse f6r de férslag som presenteras.

Denna gec-plan kommer bade att lyfta fram forslag pa ge-vigar som tillhér Gnesta
kommun och Trafikverket, men for att kunna utveckla Trafikverkets vagar bor
kontinuerlig dialog ske mellan Gnesta kommun och Trafikverket. Kommunen har
alltid mojlighet att via avtal med Trafikverket sjilv eller tillsammans finansiera gc-
vigar i det statliga vignatet. I gc-planens prioriteringsordning redovisas darfor
kostnadsforslag f6r saval de vigar som Gnesta kommun och Trafikverket ansvarar
for.

Aktuell kommunal planering som paverkar gc-planen

Gnesta kommun arbetar idag med flera olika projekt som paverkar
forutsittningarna for denna ge-plan. Ett exempel dr framtagandet av en
kommunovergripande hastighetsplan (Ritt fart i staden). Dir féreslas exempelvis
ligre hastigheter pa manga mindre gator inom bostadsomraden och i nira
anslutning till skolor. Detta for att bland annat mojliggora cykling i blandtrafik pa
dessa vigar som 1 manga fall ar glest trafikerade.

Forhandlingar pagar om att Gnesta kommun ska ta 6ver driften av Vistra och
Ostra Storgatan fran Trafikverket. Overtagande beriknas ske under 2014 och malet
ar att etapp 1 som avser strackan fran ostra rondellen fram till Gnesta station ska
paborjas samma ar och skapa en mer hallbar trafiksituation med exempelvis nya gc-
vagar.

Aven exploateringen av Norra Gnesta medfér nya ge-vigar som kommer att knyta
an till det befintliga gc-nitet i Gnesta tétort.

Dirutéver arbetar Gnesta kommun med att utveckla Gnesta centrum. Detta
utpekade omrade innehaller bade befintliga och planerade gc-vigar.
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Cykelstrategi

Cykelplanering bor beaktas 1 tidiga skeden vid exploatering for att de positiva
effekterna ska bli sd stora som mojligt. Det ér viktigt att cykelns stillning i
samhillet uppmarksammas och tas tillvara pa. Att uppna en god och trygg gc-
planering som frimjar cyklandet i Gnesta kommun 4r komplext och beror pa
manga faktorer. En grundforutsittning ar att det finns bra ge-vagar att tillga och
hir paverkar den fysiska utformningen av vagarna huruvida ménniskor viljer att
cykla pa dem eller inte. Med andra ord krivs det en helhetssyn som boér utga fran
det gc-vignit som redan finns utbyggt och komplettera detta i olika avseenden.

Nedan beskrivs kommunens arbete samt generella férhallningssatt for att uppfylla
cykelplanens syften och matt.

Kommunalt arbete

Genom en 6kad kompetens och forstaelse for cykelplanering bland kommunens
anstillda kan cyklandet i kommunen frimjas och leda till att fler kommuninvanare
viljer cykeln som fardmedel. For att frimja cyklandet i kommunen krivs det inte
bara ett val fungerande gc-vignit, utan det krivs dven en medvetenhet hos
kommuninvinarna om att ga och cykla dr ett bra alternativ till andra fardsitt. Det
ar Gnesta kommuns uppgift att uppmuntra och underlitta cyklandet f6r
kommuninvianarna i hela kommunen. Detta g6rs idag bland kommunens
forvaltningar pa olika plan och det ar viktigt att det finns en kommunal samsyn for
hur kommunen kan frimja cyklandet i hela kommunen bade pa kort och ling sikt.
For att 6ka forstaelsen och kompetensen kan inspirationsseminarier och
utbildningar anordnas, samt att det ska finnas mojlighet f6r anstillda inom
kommunen att anvinda cykel som transportmedel i arbetet.

I kommunen ir det huvudsakligen Gnesta kommun och Trafikverket som dger
vigarna. Samhillsbyggnadsférvaltningen ansvarar for att planera ge-nitets
utveckling 1 samarbete med Kultur- och teknikférvaltningen. I de fall dir Gnesta
kommun dger viagarna ansvarar Kultur- och teknikforvaltningen for drift och
underhdll av gc-vigarna. Barn- och utbildningstorvaltningen arbetar aktivt med att
frimja barn och ungdomars sikerhet 1 trafiken. Detta gors bland annat genom att
Gnestas forskoleklasser deltar i en arlig ”’sakerhetsdag” som arrangeras i Nykoping.
Ut6ver detta arrangeras exempelvis polisbesok 1 skolorna som tar upp trafikfragor
samt att cykelhjilmar delas ut till alla elever 1 arskurs tva.

For att 6ka den allmdnna medvetenheten att cykla ar en tydlig och informativ gang-
och cykelkarta bra. En sidan karta kommer att tas fram av Gnesta kommun och
senare finnas tillgdnglig bade i tryckt form och via Gnesta kommuns hemsida.

Okad trygghet och sakerhet for cyklister

Alla ge-vigar ska kinnas trygga och sikra i Gnesta kommun och med trygga menas
att alla ska kdnna sig trygga pa gc-vigarna oavsett tidpunkt, alder och kén. En
viktig aspekt for okad trygghet dr en vil genomtankt belysning lings gc-vigarna.
En god belysning g6r det moijligt f6r trafikanter att uppticka hinder pa vigen och
dven synliggora sig for andra trafikanter samt forbittrar orienterbarheten i
omgivningen. En god belysning ar sirskilt viktigt vid kritiska punkter som
exempelvis 6verfarter och tunnlar som kan kidnnas otrygga vid bristfillig belysning.
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Dirutover ska tillgiangligheten alltid beaktas vid alla atgarder. Detta betyder att gc-
vigarna ska vara lattillgiangliga oavsett tidpunkt, alder, kon samt eventuella
funktionsnedsittningar gillande syn, horsel, rorelseférméaga med mera.

Omraden dir sikerhetsaspekten ir sirskilt viktigt dr vanligtvis férskolor och skolor
dir manga unga och oerfarna trafikanter befinner sig. Det ar viktigt att det finns
sakra gc-vigar vid dessa knutpunkter da barn som cyklar eller gar till skolan kan
lira sig forsta trafiken vilket Okar trafiksikerheten och tryggheten for dem i
framtiden.

De sikraste gc-vigarna dr de som separeras fran det Ovriga vagnitet och
enkelriktade gc-vigar pa varsin sida om biltrafikerade vigar ar att foredra. Dessa
vigar bor enligt Trafikverket vara minst tva meter breda. Om méten sker med
andra trafikanter bor gc-vigarna vara minst tre meter breda. Dessa gc-vigar bor
vara plana, gena och placeras sa att de attraherar mianniskor att nyttja dem sa att de
inte upplevs som bristfilliga, 6vergivna och ensamma. De bor placeras med hinsyn
till 6vriga trafikslag och knutpunkter sa att det finns férutsittningar f6r den
informella och sociala 6vervakningen.

Drift och underhall

God drift och underhall 4r en annan viktig aspekt for ge-vigar. Detta dr viktigt for
att frimja den positiva upplevelsen av gc-vigarna. Detta innebir exempelvis att
potthal pa gc-vigar ska dtgirdas skyndsamt da de utgdr en sikerhetsrisk for
oskyddade trafikanter. Andra exempel pa underhall ir siktrojning av skymmande
vixtlighet, sopa rent gc-vagar fran sand, grus, grenar, 16v och glassplitter med mera.

Under vintertid bor ge-vigarna snoérojas fore bilvagarna. Anledningen till detta ar
att gang- och cykeltrafikanters framkomlighet paverkas betydligt mer dn bilisternas
framkomlighet vid snéfall. I takt med att gc-nitet byggs ut maste ocksa budgeten
tor drift och underhall utékas 1 samma omfattning for att sikerstilla en god kvalité
och for att undvika kapitalforstoring.

I dagslaget ar driftkostnaden for ge-vagar arligen:
Asfaltsvigar: 6,67 kronor/m?2
Vintervigskostnad: 10,20/m2

Sopning: 2,10/m2

Belysning: 375,00/armatur

Cykelvagvisning och skyltning

Genom en snygg och enhetlig skyltning 6kar gc-vigarnas status. Det dr viktigt att
de befintliga gc-vigarna tydligt mérks ut. Detta kan géras genom skyltar och/eller
markering pa gc-vagarna.

Vidare ir det viktigt att det finns en bra cykelvigvisning vilket leder till att cyklister
pa ett enklare sitt hittar dit de ska dven i sidana ligen dér gc-vigarna ér skilda fran
det 6vriga vignatet och dess vigvisning. Cykelviagvisning uppmarksammar dven
mojligheterna till att cykla genom att de visar de moijliga cykelférbindelserna samt
att avstandet kanske inte dr sa lingt som man tror.
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Vid knutpunkter som skolor, titorternas centrum, stationer med mera ar det viktigt

med mojligheten till cykelparkering. Det som ar mest avgorande for i vilken

utstrickning en cykelparkering kommer att anvindas ar dess lokalisering. En
cykelparkering bor vara i direkt anslutning till méalpunkten och i nirhet till en gc-
vig. Det finns en rad olika typer av cykelparkeringar beroende pa dndamalet. Vid
korttidsparkeringar upp till 30 minuter bor cykeln kunna stillas pa stod eller stall
och viss méjlighet till ramlasning bor finnas. For lingre parkering vid exempelvis
skolor, arbetsplatser och andra knutpunkter bor cykelparkeringen vara férsedd med

tak och ramlasning. Vidare ar det viktigt att alla cykelparkeringar dr synligt

placerade for att den informella och sociala 6vervakningen ska kunna minimera

stoldrisken.
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Handlingsplan

I dagsliget finns det gc-vagar i alla Gnestas tatorter av varierande kvalité och
straickning. Ge-vignitet ar relativt omfattande och det finns god potential f6r 6kad
och siker cykeltrafik i hela kommunen.

For nirvarande saknas statistik f6r hur méinga som cyklar i Gnesta kommun, vart
man cyklar och varfor. Att samla in statistik for detta och fora in i det i cykelplanen
da den revideras ar vitalt da det dr genom statistik som effekterna av cykelplanen
gar att synliggoras. Ett annat sitt att mita effekterna kan vara att mita antalet
parkerade cyklar pa ett antal strategiska platser i kommunen. En sadan plats ar
exempelvis cykelparkeringen vid Gnesta station dir matningen bor ske i enighet
med kommunens Milj6- och hallbarhetsplan férsta vardagen varje manad.

Nedan beskrivs ge-situationen i Gnesta kommun. Vidare lyfts atgirder fram som
syftar till att uppfylla cykelplanens syften och matt.

Olycksanalys i Gnesta kommun

For att fa en uppfattning om vilka insatser som bor prioriteras ur ett
sakerhetsperspektiv kan Transportstyrelsens databas STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) anvindas. I denna databas registreras trafikolyckor som
lett till polis- eller sjukvardsinsats. Det som ir viktigt att podngtera med
nedanstaende statistik ar att det kan foreligga ett stort morkertal f6r gang- och
cykelolyckor da alla sjukhus inte har varit anslutna till systemet genom édren samt att
alla olyckor som sker inte anmails.

Mellan 2010 och 2012 skedde 142 trafikolyckor i Gnesta kommun. Merparten av
dessa olyckor var lindriga medan det inte har skett ndgon dédsolycka under denna
tid. Av dessa olyckor sa dr det flest fotgingare som skadas, f6ljt av bilister och
cyklister. Manga av dessa olyckor dr singelolyckor och i de fall dir fler parter ar
inblandade dr det oftast minst en bilist inblandad.

Flest trafikolyckor sker pa vanliga vig- och gatustrackor och inte pa gc-vigar. Det
ar vid dessa strickor som merparten av de svara olyckorna intriffar. Nagra exempel
pé de vigar dir manga olyckor sker dr Ostra- och Vistra Storgatan, Skillingagatan,
Vig 57 och Vig 223. Olyckor som sker pa gc-vigar och trottoarer dr mest lindriga
olyckor och rena cykelolyckor dr 21 st till antalet under dessa tre ar fordelat pa hela
kommunen.

Gnesta

Gnesta titort har idag ett relativt omfattande gc-nit med ge-vigar pa 6ver 10 km.
Pa manga strickor férekommer blandtrafik 1 hoga hastigheter med hoga
trafikfloden, vilket gor att dessa vigar upplevs som otrygga. Ett exempel dr Ostra-
och Viistra Storgatan dir det édr otryggt att cykla i dagslaget.

Gnesta titorts terring dr kuperad pa manga platser. Detta paverkar tillgingligheten
och boér beaktas vid planeringen av framtida gc-vagar. Ett exempel pd detta ar
Tingshusgatan dar lutningen ar brant.

De vigar som bor prioriteras for Gnesta titort ska syfta till att knyta thop befintligt
gc-nit och sammanbinda prioriterade knutpunkter sasom férskolor, skolor och
Gnesta centrum. Vidare bor befintliga gc-vigar och parkvigar ses 6ver och
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kompletteras med skyltar, belysning, markunderhall mm.

Bjornlunda

I Bj6rnlunda finns det cirka 4150 meter gc-vig och av dessa idr fa separerade gc-
vigar. Trafiksituationen dr otrygg dir viag 57 och vig 223 korsas ga grund av dalig
sikt samt att manga bilar inte haller hastighetsbegrinsningen pa vigarna. 1
Bjornlunda foreslas en ge-vig lings viag 223 fran Ekvigen via Stationsvigen till vag
57. En forsta etapp bor vara lings hela Stationsvigen.

Stationsvagen, vag 57 och vig 223 i Bjornlunda férvaltas av Trafikverket vilket
innebir att Gnesta kommun inte kan paverka dessa pa egen hand. En utveckling av
dessa strak maste ske tillsammans med Trafikverket.

Vidare kan rekreationsstraket mellan Ekhagen (Hagvigen) via hembygdsgirden och
upp till vig 57 kompletteras med belysning.

Stjarnhov

I Stjarnhov finns det cirka 830 meter gc-vig och dven hir dr fa av dem separerade
gc-vigar. Vig 57 som gir igenom hela titorten férvaltas av Trafikverket. Den gc-
vig som bor anliggas 1 Stjarnhov dr Haggvigen som knyter an till
Kvarnbackaskolan.

Laxne

Sammanlagt finns det cirka 335 meter gc-vig 1 Laxne. I Laxne finns det ett fatal gc-
vigar till Laxne skola men i 6vrigt saknas separerade gc-vigar. Vig 223 som gar
igenom hela Laxne titort forvaltas av Trafikverket. I Laxne féreslas ge-vig mellan
Laxne skola och atervinningsstationen respektive lings Hebyvigen till Sparbacken.
Pa hela strickan ar Trafikverket vighallare.

Mellan tatorterna och rekreationscykling

En gc-viag mellan Gnesta och Bjornlunda bor utredas vidare for att knyta thop
titorterna. I en utredning fran 1997 av davarande Vigverket bedémdes
kostnaderna for denna vig till mellan 6,7 Mkr och 12.9 Mkr beroende pa val av
alternativ (8,2 Mkr respektive 15,8 Mkr i dagens prisniva).

De gc-vigar som dr av mer rekreativ funktion bor knyta ihop naturomraden och
kulturmiljéer som angrinsar till 6vrig bebyggelse. Dessa strak kan 1 vissa fall ges en
enklare standard och syfta till att 6ka tillgingligheten till olika rekreationsomraden 1
kommunen.

En populir knutpunkt 4r Klimmingsbergsbadet. Hir dr tryggheten for cyklister
eftersatt och det beh6vs en trygg ge-vig som gar mellan Gnesta och
Klimmingsbergsbadet. En eventuell gc-vag skulle kunna liggas i anslutning av
Framnasvagen och fortsitta fram till Mariefredsvigen (Grindstugan). Darefter
behovs en helt ny ge-vig mellan Grindstugan och Sédertuna vid sidan om
Mariefredsvigen. Denna vig kan sedan ansluta till befintliga och enskilda vigar
fran Sodertuna fram till badplatsen. En schablonkostnad som tagits fram i
regionférbundets cykelstrategi visar pa att en gc-vig mellan endast Grindstugan
och Sodertuna vid sidan om Mariefredsvigen kostar cirka 2,1 miljoner.
Kostnaderna f6r ge-vag for hela strickan Gnesta-Klimmingsbergsbadet maste

Dokumentnamn

Faststalld/upprattad Beslutsinstans

Ging- och cykelplan f6r Gnesta kommun




GNESTA :lf;
MUN

Samhallsbyggnadsforvaltningen 11(18)

saledes utredas ytterligare liksom strickan lings Mariefredsvagen.

Prioritering

For att uppfylla cykelplanens mal dr det viktigt att hela Gnesta utvecklas bade inom
och mellan titorterna. Det som bor prioriteras dr att se ver och rusta upp det
befintliga gc-nitet i de olika titorterna och direfter fokusera pa de naturliga
knutpunkter som finns. I dagsliget saknas statistik 6ver cykelflodena i kommunen
men det férmodas att de stora flédena ir till och frian olika knutpunkter och det ar
vid dessa knutpunkter som bra gc-vigar dr av stor betydelse. De viktigaste
knutpunkterna ar titorternas centrum samt skolor och férskolor dir barn ror sig.
Hir dr det sirskilt viktigt att det finns sakra och gena vigar. Andra viktiga
knutpunkter dr exempelvis, butiker, service, viktiga hallplatser, stationer,
vardinrittningar, fritids- och idrottsanlidggningar samt rekreationsomraden.

Direfter ska prioriteringen vara att knyta ihop Gnestas titorter. Avstinden mellan
Gnestas titorter dr relativt stora och hégsta prioritet ér strickan Gnesta-Bjérnlunda
dir avstandet dr som kortast. Pa sikt bor ocksa méjligheten utredas att knyta thop
fritidshusomradet Hallsta dir manga permanentboende finns. Slutligen bor dven
behovet av rekreationsstrik prioriteras.

GC-vigarna kan darfor delas in i tre grupper:
® (c-vigar inom titorter.

® (Gc-vigar mellan titorterna.

® Reckreationsstrak och Ovriga ge-dtgirder.

I denna cykelplan redovisas endast en schablonkostad och mer exakta kostnader,
utformningar och lokaliseringar kommer att projekteras forst da en atgird blir
aktuell. Kostnaden som cykelplanen utgir fran ar att ny gc-vig kostar cirka 1000
kronor/kvm att anldgga vilket dven inkluderar belysningen. En god ge-vig bor vara
3 meter bred och det ér utifran detta som beloppen har riknats fram enligt
formeln:

Kostnad for ge-vag = Antal meter * 3 * 1000 kronor

Da endast belysning beh6vs uppgar den uppskattade kostnaden till 18 000 kronor
per belysningsstolpe och det krivs 1 stolpe var 35:e meter f6r att god belysning ska
kunna uppnas. Formeln f6r detta blir saledes:

Kostnad endast for belysning = Antal meter/35 * 18 000 kronor

Prioriteringsordning

Syftet med prioritetsordningen ar att ge forvaltningen ett underlag for att mer i
detalj utreda och planera ett genomférande, och dven vara ett underlag f6r
investeringsbudgeten. For att kunna géra en prioritering har f6ljande
utgangspunkter anvints:

1. Atgirder dir man kan foérvinta sig manga giende och cyklande.

2. Strickor med stora trafikméingder.

3. Knutpunkter sisom skolor och férskolor dir barn- och ungdomar r6r sig
4. Atgiirder som knyter ihop redan utbyggt gc-nit.

5. Andra knutpunkter sisom exempelvis titorternas centrum, butiker/setvice och
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tagstation med mera.
7. Knyta ihop titorterna.

8. Rekreationsstrak.

12(18)

Den nedanstaende prioriteringslistan dr enbart preliminir och kan komma att
indras beroende pa andra kommunala projekt, exploateringar et cetera for att gc-
vignitets fortsatta utvidgning ska vara effektiv och kostnadseffektiv.
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Gce-véagar inom tatorter Antal meter |Uppskattad kostnad |Motivering
1. V:a Storgatan: Thulegatan- 750 meter. 2 250 000 kronor. Manga potentiella cyklister och ¢kad
Nygatan (etapp 1) (Gnesta). trafiksékerhet pga stora trafikmangder
2. Tingshusgatan (Skolgatan- 500 meter. 1 500 000 kronor. Knyter ihop Frejaskolan med stationen/centrum.
Frejavagen) (Gnesta).
3. Tingshusgatan (Tingshuset- 350 meter. 1 050 000 kr. Forbindelse mellan Skillingagatan och
Skillingagatan) (Gnesta). stationen/centrum.
4. Bygdevagen (Gnesta). 200 meter. 600 000 kronor. Knyter ihop Frejaskolan med stationen/centrum
och Skillingagatan.
5. Centrum — Torget-Thulegatan 450 meter. Ingdr i omvandlingen Ingér i cykelstréket langs hela V:a och O:a
(Gnesta). av V:aoch O:a Storgatan.
Storgatan och
centrumférnyelsen.
6. Haggvagen (Stjarnhov). 275 meter. 825 000 kronor. Knyter an till Kvarnbackaskolan.
OBS: Beslutad i kultur- och
teknikndmnden 2013-10-23.
7. Mardstigen (Gnesta). 325 meter. 975 000 kronor. Knyter ihop Skillingagatan och Dansutskolan
med befintliga gc-vagar mot Hagstumosse.
8. Stationsvagen (Bjérnlunda) 900 meter. 2 700 000 kronor. Knyter ihop tatorten mellan vég 57 och vag 223.
Trafikverket.
9. Laxne skola till 1000 meter. 3 000 000 kronor. Knyter ihop hela Laxne tatort.
atervinningscentralen (Laxne).
Trafikverket.
10. V:a Storgatan: Nygatan — vastra | 700 meter. 2 100 000 kronor. Okad trafiksikerhet pga. Stora trafikméangder.
rondellen (etapp 2) (Gnesta).
11. Vackerby industrivag 350 meter. 1 050 000 kronor. Knyta ihop befintligt gc-nét.
(Framnasvagen — Hunddagiset)
(Gnesta).
12. V&g 223 (Stationsvagen-Ekvégen) | 450 meter. 1 350 000 kronor. Stora trafikmangder.
(Bjornlunda). Trafikverket.
13. Hebyvagen fram till Sparbacken | 250 meter. 750 000 kronor. Trafiksakerhet.
(Laxne). Trafikverket.
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Gce-vagar mellan tatorter Antal meter Uppskattad Motivering
kostnad

1. Cykelvag Bjornlunda-Gnesta. 7 000 meter. 8,2-15,8 Mkr (enligt | Trafiksakerhet.
utredning fran 1997).

Rekreationsstrak och évriga gc- | Antal meter Uppskattad Motivering

atgarder kostnad

1. Ge-vég till Kldammingsbergsbadet |1 000 meter. Ca 2 100 000 kronor | Skapa en trafiksdker cykelvag till
(nybyggd separat gc-vag fran (schablonkostnad Klammingsbergsbadet.
Grindstugan till S6dertuna langs hamtad fran
Mariefredsvéagen). cykelstrategin for

Sérmland - bor

utredas ytterligare).
2. Belysning mellan Vesslevagen och | 350 meter. 180 000 kronor. Rekreationsstrak.
Ingalundavagen (Gnesta).
3. Belysning mellan Hagvégen och 2000 meter. 1 030 000 kronor. Rekreationsstrak.

V&g 57 via hembygdsgarden
(Bjornlunda).

4. Dansutskolan mot Osterkarv
(Gnesta).

Ej utrett annu.

Beror pa vad som
behdvs atgardas.

Rekreationsstrak.

5. Gnesta - Osterkéarv — Giversta -
Hallsta — Vasterkarv.

Ej utrett &nnu.

Beror pa vad som
behovs atgardas.

Rekreationsstrak.

6. Stjarnhov — Dammhagen.

Ej utrett annu.

Beror pa vad som
behovs atgardas.

Rekreationsstrak.

7. Bjérnlunda — Nas.

Ej utrett annu.

Beror pa vad som
behovs atgardas.

Rekreationsstrak.
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Bilaga 1. Gnestas titort

e = (Gnestas GC-vigar

...... = Forslag f6r Gnesta kommun
= Trafikverkets vigar

______ = Forslag for trafikverket

s = (zangvigar och trottoarer
= Park- och skogsvigar
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Bilaga 2. Bj6rnlundas titort

Welandersborgsskolan

o«
N
N

s = (Gnestas GC-vagar

-- - - - - = Forslag for Gnesta kommun
= Trafikverkets vigar

______ = Forslag for trafikverket

s = (zangvigar och trottoarer
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Bilaga 3. Stjarnhovs titort

—— — (Gnestas GC—vig-ax
...... = Forslag f6r Gnesta kommun

= Trafikverkets vigar
------ = Forslag {or trafikverket

s = (Ganpvigar och trottoarer

s = Parl- och skogsvigar
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Bilaga 4. Laxnes titort

= (nestas GC-vigar

...... = Forslag £6r Gnesta kommun
= Trafikverkets vagar

______ = Forslag for trafikverket

s = (Gangvigar och trottoarer
s = Park- och skogsvagar
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