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FOrord

I dag saknas géng- och cykelvigar lings flera viktiga vdgar i lanet och det
saknas sammanhéingande cykelstrak med hog standard.

Analysarbetet i strategidokumentet for den regionala cykelinfrastruk-
turen i Sérmland har genomf6rts av Trivector pa uppdrag av Region-
forbundet S6rmland. Upplagg, mal och strategier har bearbetats av
regionférbundet.

De regionala malen, strategierna, prioriterings- och standardprinciperna
for utbyggnad av cykelvégar har tagits fram i samarbete med kommu-
nerna i Sormland. En workshop i september 2011 dér bade tjanstemén
och politiker fran kommunerna var inbjudna till ligger ocksa till grund
for malbilden i den regionala cykelstrategin for Sérmland.

Arbetet med denna strategi har lett fram till en vision om ett framtida
sammanhéngande regionalt cykelvdgnit av hog standard i Sérmland.
De uppsatta regionala malen som 6kad cykling for folkhalsa och miljo,
trygga och sikra cykelvagar samt ett sammanhdngande och tydligt
cykelvignit speglar de nationella malen.

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR SORMLAND

Regionforbundet S6rmland har i uppdrag att arbeta med infrastruktur-
fragor och ar ansvarig for lansplanen for regional transportinfrastruktur
i Sérmland. Planen innehaller medel for om och nybyggnadsétgarder pa
det regionala vignitet som till exempel cykelvédgar och trafiksakerhetsat-
girder. Planen innebir ocksa en 6kad politisk ambition for cykelfragorna
generellt, turistcykelleder och for investeringar i cykelvagar.

For att kunna méta de 6kade ambitionerna kravs ett bra underlag som
visar cyklingens roll och forutsittningar i Sormland. Cykling kan ses
som en del i linets ambitioner att utveckla ett héallbart transportsystem.

Den regionala cykelstrategin for Sormland ér beslutad av Region-
forbundet Sormlands styrelse. Beslutet fattades den 6 december 2012.
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Inledning

Detta dokument ar en forkortad version av den regionala cykelstrategin
for Sormland. Det innehaller forutom vision, mal och strategier alla de
slutsatser och forslag som har béring pé den lopande infrastrukturpla-
neringen. Det innehéller dven forklaringar av genomforandet, priorite-
ringar, utbyggnadsforslag och principerna for finansieringen.

For en djupare beskrivning av genomférda analyser, alla strak for sig,
standard pé cykelvagar och turistcykelleder samt rekommendationer vid
planering av cykelvégar finns en langre version av den regional cykel-
strategin for Sormland.

Syfte och malsattning

Malsittningen med arbetet dr att, med hansyn till dagens cykelvignit,
framtida mal och behov samt finansiering, beskriva hur cykelviagar och
turistcykelleder i Sormland bést kan utvecklas for att pa sikt uppna ett
regionalt ssmmanhdngande cykelvignit.

Syftet med strategin &r att vara vigledande och radgivande fér den kom-
munala och regionala cykelplaneringen. Cykelstrategin &r styrande for
finansiering av cykelvégsinvesteringar i det statliga vagnatet kopplat till
genomforandet av ldnsplanen for regional transportinfrastruktur for
Sérmland.

Strategin ger vigledning och rekommendationer for utveckling av det
regionala cykelvagnatet. Strategin dr ett medel for battre infrastruktur-
planering och samhallsekonomiska investeringar. Cykelstrategin kan
ocksa ses som en regional plattform med mal, som fungerar langsiktigt,
pa bade lokal och regional niva vid olika satsningar for att fraimja cyklan-
det.

Ett av mélen med strategin &r att 6ka kunskapen om standarden och
brister i cykelvagnitet och turistcykellederna idag. Darmed skapar vi ett
bittre underlag for den l6pande och ldngsiktiga infrastrukturplaneringen
pé kommunal och regional niva.

Utbyggnadsforslagen visar var olika investeringar lampar sig bast utifran
befolkning, avstind och perspektiven att utnyttja befintliga cykelvagar
och turistcykelleder, knyta ihop tatorter och viktiga malpunkter.

Definitioner

Regionala cykelvigar och regionala cykelstrdk

Med regionala cykelvigar eller regionala cykelstrak menas strak som gar
mellan kommunernas olika téatorter eller till titorter i andra kommuner.



Regionala cykelstrak kan besté av separata cykelvigar hela striackan eller
mojlighet att cykla sikert langs bilvdgar bade i och utanfér tatorter pa
olika striackor. En stor del av dessa strak gar ldngs statliga vagar. Med
befintliga cykelvédgar avses redan utbyggda cykelvigar som ar separerade
fran annan trafik.

Vad dr en turistcykelled?

Det finns tre olika typer av turistcykelleder: lokala, regionala och natio-
nella. I den regionala cykelstrategin analyseras bara nationella och regio-
nala turistcykelleder. Regionala turistcykelleder dr vanligtvis medellanga
leder som gar genom en eller flera kommuner och lan.

De har en regional funktion genom att de anses fungera som
attraktiva for cykelturismen och ar ryggraden for det rekreativa cykel-
nétverket i Sérmland.

Avgransningar

Mal och strategier med ett helhetsperspektiv pa cykling pa lokal och regio-
nal niva.

Milen och strategierna har storre bredd én att bara gilla regional cykling
och regionala cykelstrdk. De regionala cykelstriken kan inte behandlas
som en enskild fraga nir det overgripande malet 4r att framja cykling
och 6ka andelarna som anvinder cykeln som firdmedel. Darfor har
mélen och strategierna bdde en kommunal och regional ansats.

Regionala cykelvégar dr bara en liten del av méanga cykelfragor. Det
regionala arbetet ska ses i ett helhetsperspektiv med kommunalt arbete
med lokala cykelplaner, paverkansatgirder och

cykelvagsinvesteringar i titorterna.

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR SORMLAND

Flera av strategierna, pekar ut viktiga fragor att arbeta vidare med som
inte direkt har med infrastrukturinvesteringar att géra, men som ar
strategiskt viktiga pa bdde kommunal och regional nivd om de politiska
malen ska nas. Strategierna ddr kommunerna ér utpekade som huvud-
ansvariga i genomforandet, ska ses som vagledande och vara radgivande
for den kommunala cykelplaneringen.

Utbyggnadsforslag med ett regionalt perspektiv pd cykling i Sormland
Analyserna, utbyggnadsférslagen och kostnadsberdkningarna i arbetet
ar avgrinsade till det regionala perspektivet.

Tyngdpunkten i utbyggnadsforslagen ligger i att analysera relationerna
mellan titorterna i Sérmland och forutsittningarna for investeringar

i det som definieras som regionala cykelvédgar. I den férdjupade mal-
punktsanalysen tas hdnsyn till lokala malpunkter i titorterna. Men
nagon analys av cykelvdgnitet inne i kommunernas tétorter har inte
gjorts om inte cykelvigen ingédr i nagot av de utpekade straken. Utblickar
har dven gjorts dver lansgranser dér det dr relevant men inga analyser av
standard och brister pa sddana relationer har genomforts pa forbindelser
utanfor lanet.
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Nulagesbeskrivning

Har beskrivs endast kortfattat hur det befintliga regionala cykelvdgnitet
ser ut i Sormland. En férdjupad beskrivning av cykelviagnatet och stan-
darden finns i den langa versionen av strategin.

Regionala cykelvigar

Analyserna av nuldget har visat att det i Sormland finns cirka 200 kilo-
meter cykelvég langs statliga och stérre kommunala vigar. Cykelvdgarna
ar koncentrerade till tdtorterna och deras nairomraden, medan det endast
finns ett fital ssammanbindande strdk mellan tatorterna. Standarden
varierar starkt langs strackorna vad giller olika cykelvagstyper.

I dagslaget saknas gang- och cykelvégar langs flera viktiga végar i lanet
och det saknas sammanhdngande cykelstrak med hog standard mellan
storre tatorter i kommunerna och for cykelstrak i ett regionalt perspek-
tiv.

I flera fall dr avstandet mellan tatorterna i kommunerna lampligt for
arbetspendling med cykel. Undersokningen om cykelvagar i Sormland
visar att forutsattningarna for cykling i Sormland ar bra. Begransande
faktorer i ldnet 4r finansiering, de geografiskt utspridda titorterna och en
pa ménga hall 1ag befolkningstéthet. Utover detta har det inte identifie-
rats nagra begransande faktorer. Beddmningen ér att S6rmland generellt
har en hog attraktivitet for cykelturism och ett gynnsamt klimat for
cykling i allménhet.

Regionala turistcykelleder i Sormland

Det finns ndstan 900 kilometer regionala turistcykelleder i Sérmlands
ldn. Dessa fordelar sig pé sex olika leder, varav Ndckrosleden med cirka
700 kilometer ar ldnets ldngsta cykelled. Endast cirka tio procent av
turistcykellederna, 90 kilometer, gar pa en befintlig cykelvag. En dryg
tredjedel av turistcykelvdgarna utan befintlig cykelvdg kan trafikeras i
blandtrafik samtidigt som trafiksakerhetsstandarden kan riknas som
acceptabel idag.

Gemensamt for turistcykellederna ér att de i sin helhet framforallt ar
sommarcykelvagar. Endast turistcykelleder som passerar mer dn en
kommun och som har en regional prégel har prioriterats i strategi-
arbetet.

Befintliga cykelvagar i Sormland

Det finns inte nagra utbyggda cykelvagar langs

det statliga vagnatet som korsar lansgransen till
angransande 1an vilket framst beror pa den glesa
bebyggelsen samt barriérer i form av vatten. Dare-
mot finns det turistcykelleder som ar lansgransover-
skridande.




Kartan visar befintliga cykelsvagar i Sormland
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Vision

Visionen for Sormland ar att pa sikt uppna ett “regionalt sammanhéng-
ande cykelviagnit av hog standard” I S6rmland har totalt 23 regionala
cykelstrak identifierats. Dessa utgor tillsammans en grund for den fram-
tida visionen.

Om alla 23 strak knyts samman enligt kartan ”Vision om ett regionalt
sammanhéngande cykelvignit i Sormland” och striken har en tillracklig
trafiksikerhet for cykling uppnar vi i framtiden ett regionalt samman-
héngande cykelvagnit. Genom ett sammanhingande cykelvignat kan
hela eller delar av ldnet samt kommunernas titorter nas med cykel pa ett
trafiksdkert stt.

10»

Sammanvigt bestar alla strak av en blandning av bade befintliga cykelva-
gar, cykling langs bilvdgar och strackor som ibland gar ihop med turist-
cykelleder. Nagra forbindelser ar delvis utbyggda och vissa har samre
forutsittningar dn andra for 6kad cykling. De olika cykelstraken varierar
béde i standard och ldngd idag.

Visionen uppnas bidst pa lang sikt genom att forst bygga starka cykelstrak
och dérefter nyttja befintliga vigar med turistcykelleder som beskrivs
under utbyggnadsforslagen.

Vision om ett regionalt sammanhangande cykel-
vagnat i Sormland

I Sormland har totalt 23 regionala cykelstrak
identifierats. Dessa utgor tillsammans en grund
for den framtida visionen.
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Regionala mal

Malen f6r cykling i Sormland generellt och {6r utvecklingen av cykel-
vagsinfrastrukturen i det regionala cykelvagnitet bestar av tre dvergri-
pande mal som stracker sig fram till 2025.

» Okad cykling for folkhdlsa och miljé

Milet med att utveckla cykelvéagsinfrastrukturen och framja cykling i
Sormland ér att uppna en 6kad cykling for folkhélsa och miljo fram till
2025.

Genom att fa fler att cykla, samt att nuvarande cyklister cyklar oftare och
lingre, uppnas en friskare och mer vilmaende befolkning. Ddr cykeln
viljs som alternativ till bilen uppnas positiva miljoeftekter.

Satsningar pé cykel motiveras utifran att ett 6kat cyklande har manga
positiva effekter. Regelbunden cykling &r en bra investering i hélsa. Det
sormlédndska landskapet lampar sig vl for cykelturism och rekreations-
cykling pa bade lokal och regional niva.

Det ger forbittrad folkhilsa och f6rhojd livskvalitet. Cykling har liten
miljopaverkan och investeringar i cykelvagsinfrastruktur har mindre
utrymmesbehov 4n bilvigar. Cykling har ekonomiska fordelar for saval
den enskilde som sambhillet.

» Trygga och sikra cykelvigar

Malet ér att cykelvagar och turistcykelleder ska vara trygga och sikra
for cyklisterna. Malet ar att de standardkrav som stélls for cykling ska
uppnas i de regionalt starka cykelstraken och pa prioriterade turistcykel-
leder.

Investeringar pa starka regionala cykelstrak ska halla hog trafiksaker-
hetsstandard och upplevas trygga genom att de inte leds langs smala
vagar med hoga motorfordonshastigheter och floden, utan vagren eller
separering. Pa de starkaste cykelstraken ska separerade gang- och cykel-
vagar och planskilda korsningar och cykeltunnlar efterstrévas.

» Ett sammanhdngande och tydligt cykelvigniit

Malet ér att cyklister ska kunna fardas pa sikra, attraktiva och lattill-
gangliga cykelvigar och turistcykelleder i Sérmland. For att uppné detta
behover cykelvignitet vara ssmmanhéngande och tydligt skyltat.

Ett sammanhéingande nét gar att astadkomma genom att knyta ihop
nitet pa olika nivaer genom att knyta ihop cykelleder inom respektive
tatort, bygga bort felande lankar till viktiga tatortsnara méalpunkter samt
att knyta ihop viktiga malpunkter och tétorter till sammanhingande
cykelstrdk. Malet ar att pa sikt linka samman hela ldnet genom att binda
ihop cykelvdgar och turistcykelleder, men éven till viktiga mélpunkter
och tétorter utanfor lanet.
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Strategier

Fem 6vergripande strategiska omraden fungerar som utgangspunkt for
utvecklingen av det regionala cykelvagnitet och borjar i de regionala
malen. Den tematiska indelningen speglar vad regionen bor arbeta med
for att uppna de uppsatta malen. Det dr kompassriktningen for hur olika
aktorer bor agera for att malen ska nas. Det dr ocksd ramverket for vilka
aktiviteter som &r viktiga att arbeta med for att 6ka cyklingen i Sormland

Oka forutsattningarna Skapa effektiva
{e]g anslutningar
arbetspendling
med cykel

v

turistcykelleder for
sommarbruk

och frimja cykelturismen utifran cykelstrategins perspektiv. Strategierna
utgor viktiga vdgval och prioriteringar som tillsammans ger bést forut-
sittningar att uppna visionen och malet. De olika strategierna star inte

i motsats till varandra utan bor tillimpas var for sig och tillsammans.
Strategierna kan utforas av olika aktérer eller i samverkan beroende pa
roller och ansvar.

Forbattra forutsattningarna
for utveckling
av cykelturismen

Kompletterande
insatser och
paverkansatgarder

Under de fem strategiska inriktningarna med tillhérande strategier och utpekade omraden att arbeta med. Strategierna ska hjalpa berérda aktorer i
samhallsplaneringen att fatta bra beslut och gora saker utifran de regionala malen. Berérda aktdrers roller och ansvar i genom-férandet finner du pa

sidan 21.



Strategibeskrivningar

Oka forutsattningarna for arbetspendling med cykel

Strategins huvudinriktning ar att med olika medel arbeta for att 6ka
arbetspendlingen med cykel. Det dr genom att frimja arbetspendling
med cykel som de storsta effekterna forvéntas uppnas, i form av miljo-
och hilsoeffekter. For att 6ka cyklingen ska cykelnitet for vardagscykling
tillgodose arbetspendlarnas behov dar det finns befintlig och potentiell
efterfragan. For att uppna det bor berdrda aktorer i genomforandet
arbeta utifran foljande strategier.

» Samhillsplanering och finansiering efter prioriterade dtgdrder
Aktorerna i S6rmland ska stréva efter att samhaillsplanera och finansiera
efter prioriterade atgarder i strategin. For att 6ka cyklingen ska cykelna-
tet for vardagscykling i forsta hand byggas ut dédr det finns potential for
okad cykling och prioritering ske efter forvintad cyklistvolym. I sam-
héllsplaneringen ska planupprittaren och Trafikverket se till att ombygg-
nadsprojekt pa vagnitet pa ett tidigt stadium tar hénsyn till cykel. Om
samordningsvinster vid vigombyggnad och cykelvigsinvesteringar kan
uppnds bor det tillimpas.

» Drift och underhall

Aktorerna i Sérmland ska arbeta aktivt med drift och underhall for att
antalet cyklister ska kunna bibehallas och 6ka. Behovet av jamt underlag
och god vintervighallning bor kontrolleras pa landsbygd, medan i storre
tatorter bor cykelvigarna vara anvindbara hela aret. Dér ansvarsforhal-

landena dr oklara ér det viktgt att peka ut vem som &r ansvarig for drift
och underhall.

» Trafiksdkra vigar for cyklister

Aktorerna i Sérmland ska arbeta med att gora vagarna sakrare for cyklis-
ter genom att systematiskt arbeta med att hoja standarden niar detgiller
framkomlighet/tid och sakerhet. Strategin ar att starka cykelstrak ska
prioriteras for trafiksikerhets atgirder i det regionala cykelvagnitet.

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR SORMLAND

Vid anldggande av 2+1 vigar pa utpekade starka strak bor separat cykel-
bana vara standard for att uppna ett trafiksikert strak.

» Skyltning av hog kvalité

Aktorerna i Sormland ska arbeta for att uppna en skyltning av hog kva-
lité i tatorter. Ett kontinuerligt arbete behovs for att forbattra cykelvag-
visningar i titorterna och i de regionala cykelstraken for att lattare hitta
ritt. Det kan goras genom att sitta upp skyltar vid kollektivtrafikmal-
punkter, cykeltunnlar, markera cykelstrak med fargade prickar och sdtta
upp nya vagvisningsskyltar.

Skapa effektiva anslutningar

Strategins inriktning 4r kopplad till strdvan om att uppna ett samman-
hingande och tydligt cykelnit, som dr kopplat till 6vriga transportsys-
tem.

» Knyta ihop det befintliga niitet

I S6rmland ska cykelndtet for vardagscykling prioriteras i forsta hand
och kompletteras med saknade lankar snarare én utbyggnad av helt nya
cykelvégar. Idag finns felande lankar i bade tatorter och pa de regionala
cykelvigarna. Genom att bygga ut redan paborjade cykelstrak gar det att
dstadkomma en effektivare samhillsplanering och utbyggnad. Direfter
bor felande ldnkar utan koppling till storre befintliga mélpunkter atgar-
das om det kan koppla samman cykelstrak pa lokal och regional niva.

» Koppla cykelvigniitet till 6vriga transportsystem

Aktorerna ska gemensamt striva efter att cykelvagarna ska vara kopplade
till vriga transportsystem for att mojliggora resor dér cykel kombineras
med andra fardsatt. Det dr sarskilt viktigt att utveckla kopplingen till
jarnvagsstationer, storre busshallplatser och 6vriga knutpunkter. Pa sikt
ska alla sadana knutpunkter ha en hog standard med skyddade cykel-
parkeringar och vid storre knutpunkter viss cykelservice. Kopplingen till
kollektivtrafiken ska prioriteras och mojlighet att ta med cykeln pa buss
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och tag bor undersokas dir det kan vara relevant for att underlétta kom-
binationsresor. Mojligheten att ta med sig cykeln pa bussen finns redan
idag for landsbygdstrafiken men kan utvecklas ytterligare.

» Samordna cykel- och kollektivtrafikplanering

Sormland ér ett utpréglat pendlingsldan med manga viktiga kollektivtra-
fikknutpunkter. Dérfor édr det viktigt att aktorerna pa regional och lokal
niva arbetar for att stdrka kopplingen mellan cykling och kollektivtrafik.
Forbattrad samordning ska ske genom en 6kad samverkan i samhallspla-
neringen med kommunerna och kollektivtrafikmyndigheten i Sérmland.
Ett verktyg for denna samordning dr de kommunala trearsplanerna. For
att samordna cykel- och kollektivtrafik foreslas att digitala reseplanerare,
som integrerar kombinationsresor utvecklas pa sikt.

Sakerstalla turistcykelleder fér sommarbruk

Strategins inriktning dr kopplad till att det finns begrinsad finansie-
ring for turistcykelleder eftersom turismcykling dr lagre prioriterad

an vardagscykling. Darfor behovs prioriteringar bland de befintliga
turistcykellederna och inriktning pé att sakerstélla nagra av lederna for
sommarbruk. Strategin presenterar tva utbyggnadsforslag for utveckling
av regionala turistcykelleder dédr extra satsningar foreslas. Tva strategier
ar prioriterade for att utveckla turistcykellederna.

» Hitta kostnadseffektiva och innovativa losningar

Strategin for turistcykellederna &r att forst prioritera utbyggnad dar det
kan gynna bade turism och vardagscykling. Dérefter bor sa kostnads-
effektiva 16sningar som mojligt efterstrévas. Turistcykelleder brukar
generellt ha en ldgre standard och ér for det mesta sommarcykelvégar.
Kostnaderna for trafiksakerhet pa sommarcykelvdgar jamfort med ordi-
narie cykelvégar dr svara att overblicka idag.

For att hitta kostnadseffektiva l6sningar ska utpekade befintliga lagtra-
fikerade vdgar, alternativt banvallar, dir turismpotential finns och dér
det knyter an till en regional cykelled utnyttjas. Da kan samordning

ske i hogre grad och anvdndningen av drift- och underhallsétgarder och
smarre dtgarder pa vagnatet utnyttjas. Med den strategin kan effekter
uppnas i ett systemperspektiv och ett mer sammanhéngande nit av hogre
standard fas.

» Kvalitetssikring av regionala turistcykelleder

For att fa trygga och sakra cykelleder ska turistcykelndtet, och i forsta
hand viktiga delar av det, kvalitetssikras och skyltas. Strategin gar ut pa
att regionalt ska det arbetas systematiskt med att forbattra trafiksakerhe-
ten pa turistcykelleder som gér efter statlig vig och dér det finns brister
enligt analyserna av turistcykelleder. Darfor foreslas att arbetet utgar fran
att forst kvalitetssdkra Néackrosleden och Milardalsleden.

Kvalitetssdkringen &r ett langsiktigt arbete men viktigt for att ta del av en
storre andel nationell finansiering for utveckling av regionala turistcy-
kelleder. Kvalitetssakring innebar ocksa att drift och underhall ska vara
sakrat pa prioriterade turistcykelleder for sommarbruk.

Forbattra forutsattningarna for utveckling av cykelturismen
Strategins huvudinriktning ér att det behdvs organisatoriska férandringar,
ansvarsforhallanden, samordning och uppdrag om cykelturismen i S6rm-
land ska fa en stark utveckling i framtiden. Turistcykellederna skapar
forutsattningar for cykelturism, men infrastrukturperspektivet dr bara

en liten del i ett storre besoksnéaringsperspektiv. Darfor har tva strategier
prioriterats for att skapa battre forutsattningar for att utveckla cykelturis-
men i ett bredare perspektiv.

» Skapa ett samlat ansvar for regionala turistcykelleder

Strategin innebdr att Sormland bor strdva efter att en sammanhéllen orga-
nisation ansvarar for de regionala turistcykellederna. Organisationens
roll bor vara att agera som huvudman med ansvar for information, kartor,
broschyrer, marknadsforing, skyltningsfragor och hur de regionala turist-
cykellederna ska forvaltas och utvecklas ur ett besoksnaringsperspektiv.



Huvudmannen ska samverka med olika offentliga och privata aktorer for
att utveckla de regionala turistcykellederna sa att turismcyklingen gyn-
nas. Huvudmannen for turistcykellederna ska samverka med ansvariga
f6r kommunal och regional infrastrukturplanering for investeringar och
drift- och underhallsfragor. Om strategin for huvudmannaskap uppnas
forbattras mojligheterna att i framtiden fa nationella resurser for investe-
ringar, trafiksikerhet och skyltning pé regionala turistcykelleder.

» Okad samverkan med

turism-, intresseorganisationer och besoksndring

Sormland ska stréva efter att koppla ihop anvidndningen av turistcykel-
lederna i ett bredare perspektiv med besoksnéring och regional desti-
nationsutveckling. Granséverskridande samarbeten och projekt ska
efterstravas da flera leder kopplar till andra lan. Strategins forverkligande
forutsatter att det finns en regional huvudman for turistcykellederna
som fungerar som ldnk mellan infrastrukturplanering och turismutveck-
ling. Om samverkan mellan huvudmannen och aktérer inom turism-,
intresseorganisationer och besoksnéring kan utvecklas ges storre mojlig-
heter att samordna turistcykelledsfragorna med andra omréaden.

Kompletterande insatser och paverkansatgarder

Den traditionella trafikplaneringen med beteende- och kommunika-
tionsatgirder for att langsiktigt uppné mal om 6kad cykling behover
kompletteras. Regionala cykelstrak bestar ofta av resrelationer pa 5-15
kilometer. I strategin uppmuntras 6kad cykling 6ver lingre distanser. Da
behovs cykelframjande atgirder som till exempel marknadsféring och
informationskampanjer.

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR SORMLAND

» Utveckla regionala nyckeltal och uppfoljning

Sormland ska arbeta langsiktigt for att battre kunna mata effekterna av
arbetet med cykling i regionen. Det behovs metodik f6r uppfoljning mel-
lan kommuner och ldn. Uppfoljningsmetodik och nyckeltal beh6vs ocksé
for att veta var det bast lampar sig att ldgga resurser pa paverkansatgar-
der som komplement till fysiska atgérder.

Nyckeltal kan anvindas f6r en kontinuerlig statusuppdatering av cykel-
fragor pa lansniva. Metoder for att arbeta med regionala nyckeltal finns
men kréver arbete pd kommunal nivé. For att kunna jamfora, prioritera
och folja upp strategin i ett senare skede behovs ett antal nyckeltal som
indikatorer. Underlag for nyckeltal kan fas genom till exempel kommu-
nala cykelbokslut, resvaneundersokningar och cykelmatningar.

» Informera om starka cykelstrdak och turistcykelleder

Sormland ska strdva efter att det regionala cykelvignatet anvands for
bade vardags- och turismcykling. Nér storre cykelvdgsinvesteringar gors
eller nér positiva systemeffekter uppnas av investeringar, genom att laga
felande ldnkar och knyta ihop cykelvignitet, bor det kombineras med ett
paket av andra atgdrder, pa lokal och regional niva. Strategin ar att kom-
municera och marknadsfora starka cykelstrék och turistcykelleder. Bade
for att 6ka anvidndandet av strdken och cykellederna samt att motivera
ménniskor att cykla och for att gynna turismcykling.

Dér det dr mojligt och motiverat bor mjuka dtgarder sittas samman i
storre paket av manga olika atgarder i integrerade kampanjer, sarskilt
lokalt. Sddana paket bor ocksa schemalédggas langsiktigt och uthalligt
for att ge effekter i form av 6kad cykling. Det 4r atgérder som i sig inte
kréver stora finansiella investeringar, men som kan ge stora effekter.
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Genomfdrandet av strategin

Nationell finansiering

Nationell finansiering av cykelvédgar fran Trafikverket kan ske till
exempel genom att vi samordnar storre ny- och ombyggnadsprojekt av
végar. Den nationella infrastrukturplanen finansierar eventuella behov
av cykelvagar vid nationella vdgar. Finansiering for malning av sidolin-
jer och andra smirre atgirder for att frimja cykling kan vi fa genom att
samordna sidoomrédes-, drift och underhallsatgirder pa det statliga
vagnatet.

For turistcykellederna finns nationella medel f6r skyltning och drift samt
underhall. Kriterierna for att fa del av de nationella medlen f6r turistcy-
kelleder dr pa vég att skdrpas. Avtal om drift och underhall kommer bara
att skrivas mellan vighéllare och organisation som garanterar langsiktig-
het, inte mellan ideell organisation och védghallare. Ansvaret ska regle-
ras genom avtal mellan Trafikverket eller huvudmannen f6r leden och
vaghallaren.

For skyltning av nationella och regionala turistcykelleder ar det Tra-
fikverket som har det 6vergripande ansvaret for skyltningen i samverkan
med huvudmannen. For utmérkning finns mojlighet att soka nationella
medel hos Trafikverket. Trafikverket samordnar uppséttning och drift
samt underhall av skyltar.

Regional finansiering

Dennu storsta finansierings killan for utbyggnad av cykelvdgar och
trafiksdkerhet i S6rmland finns i lansplanen for regional transportinfra-
struktur 2010-2021.

Forutom dessa medel finns EU:s strukturfonder. Medel fran fonderna
gar via Tillvixtverket via forbestimda ansokningsomgéngar och kréver
medfinansiering. EU-finansiering fran strukturfonder limpar sig val

for bade sma och stora samverkansprojekt med olika aktorer 6ver olika
administrativa granser eller for internationella projekt. Medel fran struk-
turfonderna kan inte ansokas for direkta cykelvagsinvesteringar.

De medel som finns till férfogande i linsplanen 2010-2025 &r 59 miljo-
ner kronor* for gang- och cykeldtgarder i form av investeringar i regio-
nala och kommunala végar inklusive turistcykelleder. Dér anges ett krav
pa kommunerna om medfinansiering av cykelvagar pa 50 procent. Med
del-finansieringen inrdknad motsvarar detta totalt cirka 120 miljoner
kronor eller tio miljoner kronor per ar under planperioden.

* Under 2014-2015 kommer lansplanen att revideras med eventuellt nya
finansieringsforutsattningar.



Kommunal finansiering

Nir det galler investeringar i kommunala vagnat ingar dessa i de
atgardsgrupper i den regionala planen som ger statlig medfinansiering
for trafiksakerhets- och miljoatgarder laings kommunala gator och vigar.
Statlig medfinansiering utgdr med maximalt 50 procent av de kostnader
som berittigar statlig medfinansiering.

Férutom medfinansiering av regionala cykelvagar gér kommunerna

till exempel investeringar i det kommunala vignitet for att forbéttra
trafiksdakerheten for cyklister. Ibland finansierar kommunerna denna typ
av atgarder till 100 procent, ibland séks medfinansiering genom ldnspla-
nen. Fér kommunerna ér drift och underhallsfragorna viktiga. For varje
ny investering foljer ocksé kostnader, om kommunen é&r viaghéllaren av
cykelvigen.

Utover rena infrastrukturdtgirder finansierar kommunerna oftast sjdlva
olika lokala cykelprojekt. Det kan handla om till exempel dtgarder som
byggande av cykelstill, cykelpumpstationer och atgarder pa lokala
rekreationscykelleder. Andra typer av lokala projekt dr inriktade pé skol-
cykling, hjalmanvindning, folkhélsoframjande arbete eller andra typer
av paverkansatgérder.

Prioriteringsprinciper for finansiering
Eftersom malen och strategierna har ett helhetsperspektiv pa cykling
i Sérmland har ocksé stéllningstaganden kring finansiering samma

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR SORMLAND

synsatt oavsett kommunalt eller statligt viagnit eller lokal och regional
cykling. Prioriteringarna ar ett stod for genomférandet av lansplanen
och en vigledning f6r den kommunala cykelplaneringen.

Grundprincipen ér att gang- och cykelvagar for skol- och arbetsresor
samt till malpunkter for kollektivtrafiken ska prioriteras framfér dem
som huvudsakligen ér till for rekreation.

Rekommendationer for prioritering av cykelatgarder

1. Atgarda felande lankar i tatort

2. Forstark cykelinfrastrukturen till och fran viktiga malpunkter
inom téatort

3. Bygg bort felande lankar och investera i de starka cykelstraken

4. Hoj standarden pa befintliga cykelvagar langs det statliga vag-
natet i de regionalt starka cykelstraken dar brister finns

5. Hoj standarden och forbattra trafiksakerheten dar turismcykel-
vagar gar efter statlig vag och dar det finns brister

6.Komplettera utbyggnad ur ett systemperspektiv for ett samman-
hangande nat (inkluderar turismcykelvagar)

:
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Prioritetsordningen bygger pa vilka satsningar som férvintas ge storst
samhillsekonomisk nytta och dar det ar storst potential att 6ka andelen
cyklister. Dérfor ér i forsta hand finansieringen av cykelvagsinfrastruktu-
ren i tatorterna, det vill sdga punkt 1-2, hogst prioriterat.

Prioriteringsordningen i punkt tre till sex dr de strategiska slutsatserna
och resultatet av analyserna i cykelstrategin och baseras pa potentialen
for okad cykling i det regionala perspektivet. Rekommendationen i det
regionala perspektivet ar att i férsta hand prioritera och tillfora de 13
starka cykelstraken finansiering.

Cykelstrak i det regionala perspektivet som inte férvantas ha samhélls-
ekonomisk l6nsamhet ar framst straken under punkt 6 och de ar darfor
lagst prioriterade. Dessa ér sa kallade kompletterande strak som pekas ut
i strategin. Den beddmda potentialen beror pa rimliga avstand for cyk-
ling, antalet invénare i cykelstrdkens upptagningsomrade samt befintlig

standard i straken. Dér standarden &r acceptabel ger en standardh6jning
inte lika stor 6kning av cyklingen som dir felande linkar med oaccepta-
bel standard byggs bort.

For att bedoma den samhillsekonomiska I6nsamheten och effekten av
utbyggnadsforslagen for hela strategin kan investeringskostnaden stéllas
mot den nuvarande och potentiella cykeltrafiken. Men detta har inte
kunnat goras pa grund av bristande underlag om antalet personer som
cyklar i lanet idag.
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Roller och ansvar i genomforandet

Har beskrivs dversiktligt olika aktorers roller och ansvar i genomférandet av den Regionala cykelstrategin for Sérmland.

: ¥ R bundet Intresse/idella Privata Kollektivtrafik-
Strategler Trefveret b dighe':en

Drift och underhall

Skyltning av hog kvalité

Koppla cykelvagnatet till vriga transportsystem

QO stodjande

ka forutsattningarna rbetspendling med cykel

Sakerhetstalla turistcykelleder for sommarbruk

Kvalitetssékring av regionala turistcykelleder

Forbéttra forutsattningarna for utveckling av cykelturism

Okad samverkan med turism- och intresseorganisationer och beséksnaring

Kompletterande insatser och paverkansatgarder

Utveckla regionala nyckeltal och uppféljning
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Uppfdljning

Cykelstrategin har flera specifika, tidssatta och mitbara mal kopplat till
strategierna. Systematiskt kan de insatser som hojer standarden pé det
regionala cykelvagnatet pa olika nivéer till ett sammanhéngande nat
fram till 2021 foljas upp.

Uppfoljningen av cykelstrategin dr direkt kopplad till genomforandet av
lansplanen for regional transportinfrastruktur och finansieringen dar. I
den processen finns utarbetade rutiner f6r uppfoljning som ska anvéin-
das for att f6lja upp investeringar och byggandet av cykelvagar.

De verktyg for uppfoljning som finns idag r ldnsplanen for regional
transportinfrastruktur, kommunala trearsplaner, kommunala cykelpla-
ner for nagra av kommunerna i ldnet samt Trafikverkets arliga verk-
samhetsplaneringsuppf6ljning. Uppfoljningsarbetet dr mest kopplat till
finansiering.

Det som saknas for en enhetlig uppfoljning av strategin ar underlag for
att kunna méta hur manga som cyklar idag. Med den typen av data kan
den faktiska potentialen for 6kad cykling berdknas. Darfor rekommen-
deras att pa sikt skapa nyckeltal for att pa regional niva kunna f6lja upp
om cyklingen 6kar.

22»
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Prioriteringsordning vid utbyggnad av straken

1. Starka cykelstrak

2. Kompletterande cykelstrak med turistcykelvagar

— 3. Kompletterande strak utan turistcykelvagar

Utbyggnads- och atgardsforslag

Nyckeltal - forslag pa utbyggnad av det regionala cykelvagnatet i Sérmland

Kategori Langd i kilometer Utbyggnads| Utbyggnads
En utgangspunkt har varit hur vi pa bista satt kan binda ihop cykelvag- Antal strék | Totalt Byggt Obebysggt] kostnad form

nitet i ett regionalt perspektiv. I strategiarbetet har totalt 23 cykelstrak Starka cykelstrak 171 Mkr 3 m asfalterad
identifierats och analyserats. Av dessa kan tretton delas in i starka strak cykelvag
med storst potential for 6kad cykling. Utover dessa finns tio komplet- _ - - - - - -
terande strak som tillgodoser den langsiktiga visionen om ett sam- Kompletterande med 39 Mkr  Skyltnin
turistcykelled Kelfal

manhéngande regionalt cykelnat. Sju av striken gar ihop med befintliga e erad
turistcykelleder. De kostnadsberdkningar som gjorts visar att vi inte kan _ - - - - - cykelvég
realisera hela visionen till 2021. -

* Malning av cykelfalt endast for de strackor dar trafiksakerhetsstandarden kan kartlaggas och
dar blandtrafik inte ger en acceptabel trafiksakerhetsstandard. Byggande av cykelbana for de
strackor dar trafiksakerhetsstandarden inte blir acceptabel med cykelfalt.
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Utbyggnad av starka cykelstrak

De hogt prioriterade starka cykelstraken knyter ihop viktiga malpunkts-
omraden och ger forutsittningar for daglig cykelpendling. De dr kidrnan
i det regionala utbyggnadsforslaget. I en del av straken ar forhallande-
vis mycket cykelvig redan byggd, sammanlagt cirka 40 kilometer. Den
utbyggda andelen varierar dock mycket mellan de olika straken med
andelar pa mellan 5 och 76 procent. En detaljerad beskrivning av straken
finns i den langa versionen av "Regional cykelstrategi for Sormland”

struktur.

Nummer i

Kostnad
kartan

Langd i kilometer

Obebyggt Mkr

Eskilstuna-Kvicksund 14,5

Eskilstuna-Sundbyholm

Flen-Malmképing 9,9%** 19,0**

Strangnas-Abborberget

Nykoping-Skavsta

Nykoping-Enstaberga

13 Katrineholm-Vingaker

v

*Antas ga pa nedlagd banvall, 0,4 miljoner kronor/kilometer

**Samordning med strak fyra respektive fem antas

***Planerad sommarcykelvdg som byggs i samband med ombyggnad av vég 55 har réknats bort

De starka cykelstraken &r regionalt prioriterade for olika typer av atgér-
der for okad trafiksdkerhet for cyklister och for utbyggnad av cykelva-
gar langs det statliga vignatet. I Sormland krévs medfinansiering pa 50
procent fran kommunerna f6r finansiering av cykelviagar om kommunen
ska fa medel fran den nu géllande lansplanen for regional transportinfra-

Dirfor dar det upp till kommunen att prioritera

och avgora vilka av de starka straken som som ska
byggas forst. Det 4r kommunens ansvar att utbygg-
nadsforslagen l6pande prioriteras mot andra behov
av cykelvdgsinvesteringar. Planupprittaren och Tra-
fikverket anvander de 6vergripande prioriterings-
principerna for en helhetssyn pa cykling.

Kommunernas prioriteringar av cykelviagsinveste-
ringar pa bade det kommunala och statliga vignitet
ska finnas med i de kommunala trearsplanerna som
Regionforbundet S6rmland, kollektivtrafikmyn-
digheten och Trafikverket anvinder som underlag
for genomforandet av den aktuella lansplanen for
regional transportinfrastruktur f6r Sodermanlands
ldn 2010-2021. Konsekvensen av cykelstrategins
prioriteringar, dr att nar forslag pa cykelvigsin-
vesteringar pa det som definieras som regionala
cykelvégar foreslas, prioriteras de starka straken for
finansiering.



Kartan visar starka cykelstrak i Sormland
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Starka strak
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Kompletterande cykelstrak for vardags-

och turismcykling

De tio kompletterande straken har funktionen att knyta ihop och skapa
ett sammanhéngande regionalt cykelndt. Om bade de starka cykelstra-
ken och de kompletterande cykelstraken byggs ut i framtiden och har
en hog trafiksikerhet och kvalité uppnas visionen. De kompletterande
straken kan delas in i tvé kategorier:

. Strak som idag dr skyltade som turistcykelleder. Dessa kan man
bygga vidare pa utan alltfor stora investeringar genom forbattrad skylt-
ning och vissa standardhéjningar. For att fortydliga de regionala sam-
banden kan exempelvis den regionala skyltningen anpassas.

. Strék utan befintlig turistcykelled att bygga vidare pa. Dessa
delar &r sarskild dyra att bygga ut da det inte finns en bas att ga vidare
med samtidigt som de &r ldnga och underlaget i form av malpunkter/
befolkning inte ar tillrackligt stort.

De kompletterande cykelstraken ar inte prioriterade i forsta hand men
vissa av dem dr relevanta utifrdn ett turismcykelperspektiv. De komplet-
terande cykelstraken finns narmare beskrivna i den ldngre versionen av
strategin.

Kompletterande strak utan turistcykelvagar

Strak Langd i kilometer Kdstnad
Totalt Obebyggt kr
2,6

Eskilstuna-Harad 23,7 20,3 42,
Flen-Gnesta

Kompletterande strak med turistcykelvagar

Strak Korpmun Langd i Befintlig cykelvag Tufist-
kilometer i kilometer cykplled

Strangnas-Mariefred Stranjynas 19* 7,0

Strangnas-Akers Styckebruk  Stran ynas (58 4,9 Malard alsleden

Akers Styckebruk-Gnesta Strang nds/Gnesta 29 - Nackrisleden

Gnesta-Vagnharad Gnes :a/Trosa 20 - N&ckr )sleden

Trosa-Nykoping Trosas Nykoping 48 4,6 M%?é‘r’é g‘ggen
Sverig :leden

*Delas delvis med strak 17 respektive 18 (8 kilometer totalt, 4, ) kilometer cykelvag)

Utveckling av turistcykelleder

Cykelturismen anses ha potential att utvecklas i Sérmland. Men det
behovs en annan inriktning for att utveckla turistcykellederna och andra
insatser 4n for infrastruktursatsningar fér vardags- och arbetspendling
med cykel.

Viktigaste fragorna for att utveckla cykelturismen i Sormland ér orga-
nisation och samordning samt skyltnings- och trafiksikerhetsfragor.
Utgangspunkten for utveckling av turistcykellederna i Sormland ar att
prioritera att utveckla de redan befintliga regionala turistcykellederna.
For att tillgodose malet att skapa intressanta, trafiksékra turistcykelleder
rekommenderas att resurserna i ett forsta steg koncentreras till en eller
tva av de befintliga turistcykellederna.

Sarskilt intressanta turistcykelstrak l

Strategin pekar ocksé ut de tva strdken Gnesta-Trosa-
Nykdping-Oxeldsund och Mariefred-Strangnas-Eskilstuna
som sarskilt intressanta turistcykelstrak for utveckling

av turismeykling utifran de turistinriktade analyserna av
befintliga turistcykelleder. Detaljerad information om de tva
straken finns i langa versionen av strategin
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Kartan visar regionala turistcykelleder i Sormland

N 29l

= Nackrosleden
«= = Skargardscykell. Kustlinjen

= = = Sverigeleden

=== = Malardalsleden

=== Utflyktsvagen
Cykelspéret
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