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INLEDNING

BAKGRUND

Visionen for Gnesta kommun ar att det ska vara en attraktiv kommun att
leva, verka och bo i. Kommunen ska véxa och har ett mal om tva procents
befolkningstillvaxt per ar. En viktig faktor for att kunna uppna malen ar att
bygga bostader i kollektivtrafiknéra lagen.

Det ska ocksa vara latt att resa till och frAn Gnesta, exempelvis vad géller
tillganglighet till storre stdder som Stockholm och Sddertélje.
Jarnvégstrafiken har darfor stor betydelse i kommunen, for arbetspendling,
fritidsresor och for naringslivet. Stationen trafikeras av pendeltag, regionaltag
och genomgéende nationella snabbtdg samt godstdg. Vastra stambanan
som passerar rakt igenom Gnesta ar en av Sveriges mest trafikerade
jarnvagsbanor. Idag ar sparlosningen vid Gnesta station inte optimal vilket
gor Gnesta till en sé kallad flaskhals ur ett kapacitetsperspektiv. For Gnestas
del innebéar det bland annat att utformningen av stationen begrénsar
méjligheten for hur pendeltdgen kan tidtabellslaggas och vandas. Nar
tagtrafiken enligt prognoser vantas oka ytterligare kan prioriteringar komma
att ga ut 6ver den for Gnesta viktiga pendeltagstrafiken.

Genom att utreda vilket behov som kommer stallas pa jarnvagsanlaggningen
i framtiden och hur stationen kan komma att se ut, kan kommunen
sakerstalla bade att den mark som behovs runt stationsomradet finns
tillganglig och sakerstélla att pendeltdgsresenarernas efterfragan pa resor
kan motas.

Att arbeta med kapacitet pa det statliga jarnvagsnatet ar i grunden en fraga
for Trafikverket. Men for att kommunen ska kunna arbeta strategiskt med sin
fysiska planering, behéver jarnvagens behov identifieras och illustreras sa att
kommunens val idag inte forhindrar en statlig eller regional utveckling av
jarnvagstrafiken pa sikt.

SYFTE

Syftet med utredningen &r att undersoka vilka kapacitetshtjande atgarder
som kravs for att jarnvagen vid Gnesta station ska kunna rymma
prognosticerad framtida jarnvagstrafik.

Vidare undersoks vilken paverkan framtagna utredningsalternativ har pa
markansprak kring dagens station och for attraktiviteten som bytespunkt.
Resultatet ska kunna anvéndas som underlag vid planering.

GEOGRAFISK AVGRANSNING

Utredningen ar fokuserad pa Gnesta stationsomrade och avgransas i
huvudsak av Frosjon i norr, Mariefredsvagen i vaster, Vastra och Ostra
stationsgatan i séder och jarnvagsbron i 6ster, se figur 1 nedan. Inga
analyser kring kapacitet pa 6vriga Vastra stambanan eller omkringliggande
stationer har genomforts.
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Figur 1 Utredningsomradet

METOD

Utredningen inleddes med en dversiktlig kapacitetsanalys dver
jarnvagstrafiken med nulagesbeskrivning och prognosarbete fér framtida
tagtrafik med malar 2050. Krav for att klara malar 2050 preciserades och
blev grund fér framtagande av alternativa stationslosningar. Arbetet drevs
framst av kapacitetanalytiker och sparprojektér men férankrades I6pande
med Gnesta kommun.

Tre workshops har héllits med representanter frin Gnesta kommun,
Trafikverket, Trafikférvaltningen Stockholm och Region S6rmland. Resultatet
frAn kapacitetsutredningen finns utforligt beskrivet i PM Overgripande
Kapacitetsanalys — Gnesta station 2050.

Parallellt med kapacitetsanalysen preciserades forutséattningar géallande
miljopaverkan, attraktiva bytespunkter, fastighetsrattsliga aspekter och
kostnadskalkyler. Dessa aspekter beddéms avslutningsvis i rapporten.

For redovisning av metodik av kostnadskalkyl, se PM Kalkyl Gnesta
stationsombyggnad och for utforlig beskrivning av en attraktiv bytespunkt, se
PM Forutsattningar for en attraktiv bytespunkt.

Néar mdjliga stationsalternativ bérjat ta form framkom ett behov av att
ifrAgasatta vissa forutsattningar for att undersoka om det kunde innebéara en
mindre omfattande foréndring av stationsutformningen i Gnesta. Det
resonemanget mynnade ut i en utredning huruvida Gnestapendeln kan
forlangas vasterut for att istallet vanda i Bjérnlunda eller ndgonstans utmed
befintligt jarnvagsspar. For metodik och resultat av den utredningen se, PM
Fordjupad utredning — Stationsldsningar. Da forutsattningar, omfattning och
avgransning for den fordjupade utredningen skiljer sig &t jamfort med de for
den har ursprungliga utredningen har resultatet fran PM Fordjupad utredning
— Stationslésningar endast sammanfattats i slutet av denna PM.
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ORDLISTA

Dubbeltur: en dubbeltur innebar ett tag i varje riktning, dvs fram och tillbaka.
Fjarrtag: ett persontag som fardas Gver en langre stracka

Genomgangslosning: Jarnvagsstation med spar i bada riktningar. Tag som
angor stationen kan fortsatta utan att vanda. Jamfér med séckstation.

Hogtrafik: den tidsperiod med hogst antal tAg under ett dygn, anges som en
tvatimmars period.

Jamforelsealternativ (JA): avser en framtida situation utan att nagon atgard
gors, d.v.s ingen ny station byggs. | detta aktuella fall utgér JA en
framtidssituation dar normala drift- och underhallsatgarder genomfors enligt
Trafikverkets framtidsplan for Vastra stambanan men stationsutformningen i
Gnesta forblir oférandrad.

Kapacitet: Prestations- och produktionsférmaga. | jarnvagssammanhang
avser kapaciteten en avgransad jarnvagsstrackas formaga att klara sin
trafikuppgift.

Maxtimme: den hogst belastade timmen under trafikdygnet.

Prickmark: Prickmark reglerar att marken inte far forses med byggnad och
anges i planer med ett falt som &r prickat.

Sackspar: Typ av jarnvagsspar, utformat som en andpunkt med stoppbock.
Taget maste kdra in samma vag som det korde ut. Aven kallat vandspar.

Taglage: "Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan,
far tas i ansprak for att framféra jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en
plats till en annan under en viss tidsperiod” (Jarnvagslagen 84). Operatorer
ansoker om taglagen hos Trafikverket for att fa kora sina tdg. Kan aven ses
som en tidslucka eller tagkanal.
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FORUTSATTNINGAR

| detta kapitel presenteras Gvergripande forutsattningar som paverkar
utformningen av en jarnvagsanlaggning och stationsomradet i Gnesta.

ROLLER OCH ANSVAR

Trafikverket

Trafikverket ansvarar for byggande, drift och underhall av jarnvagar. |
stationsmiljéerna innebar det att Trafikverket ager och har ett direkt ansvar
for att utveckla och forvalta spar, plattform och plattformsférbindelse som for
resendaren till och fran tget. Ansvaret paverkas ocksa av regelverk saval
internationella som nationella, sakerhetsaspekter sdsom halkrisk, sparspring
och suicidrisk och forvaltarperspektivet sdsom skétsel, snéréjning och
underhall.

Stationens basfunktioner och klassindelning tydliggér de minimikrav pa vilka
basfunktioner som Trafikverkets stationer ska innehalla. Trafikverket kan
finansiera anlaggningar/utrustning upp till grundutférande medan tillagg
utdver grundutférandet finansieras av initiativtagande parter. Vilka
basfunktioner som ska finnas pa olika stationer ar ett resultat av
sammanvagningar och avvagning av resenarernas och jarnvagsforetagens
behov och forvantningar. Stationens funktioner ska vidare utformas for att
klara de krav som Trafikverket och kommunen stéller nar det kommer till krav
pa tillganglighet for funktionshindrade enligt TSD/ PRM, Plan- och bygglagen
samt Boverkets foreskrifter.

Regionen

Regionerna ansvarar for den regionala utvecklingen vilket kan handla om
bade regionalt tillvaxtarbete och planering av infrastruktur. Tillsammans med
kommunerna i regionen ansvarar de ocksa for kollektivtrafiken. Det &ar de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna som har 6vergripande ansvar for
respektive lans regionala kollektivtrafik. Regionen kan vélja att handla upp
trafiken eller bedriva den i egen regi. | det regionala
trafikforsorjiningsprogrammet som varje kollektivtrafikmyndighet tar fram
beskrivs malen for den strategiska utvecklingen och var trafiken ska
bedrivas. Aven vilken trafik som avses handlas upp beskrivs i programmet.

Kommunen

Kommunen &r ansvarig for utvecklingen av staden. Genom 6dversiktsplanen
redovisar kommunen 6vergripande hur marken i kommunen ska disponeras.
| 6versiktsplanen ska hansyn tas till bade nationella och regionala mal,
program och planer déar kollektivtrafiken brukar ing& som en férutsattning for
planeringen. | detaljplanen beskrivs sedan utformningen av ett mindre
avgransat omrdde men med en hogre detaljeringsgrad. Genom den
kommunala planeringen kan kommunen paverka kollektivtrafiken, till
exempel genom att planera och anpassa gatuutformning s att
kollektivtrafiken far ett eget korfalt eller fortur i en korsning.
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Kommunen skoter tillsammans med regionen kollektivtrafiken, dar &ven
fardtjanst ingar.

Operatorer

Operatdrerna ar de som bedriver trafik pa jarnvagen, det kan vara trafik bade
for gods och for personer. Operatorerna &r i regel privata foretag som
antingen bedriver trafik i egen regi eller ar upphandlade for att bedriva
exempelvis kollektivtrafik &t en region.

For att kora trafik pa det statliga jarnvagsnatet maste operatoren anséka om
taglage hos Trafikverket (se ordlista).

BEFOLKNING OCH PENDLINGSMONSTER | GNESTA

Idag bor det cirka 11 500 personer i Gnesta kommun®. Enligt Gnestas
Oversiktsplan pendlar omkring 2 900 Gnestabor till arbeten i andra
kommuner, varav omkring 1 200 till S6dertalje och 600 till Stockholms stad.
800 personer pendlar till Gnesta kommun, framst fran Sodertalje kommun.
Malbilden for &r 2050 ar att pendeltadgs- och regionaltagstrafiken ska vara
stommen i persontrafiken i kommunen och att Gnesta station ska ha byggts
om med en mittplattform som majliggor fler avgangar for pendel- och
regionaltag.

PLAN- OCH EXPLOATERING

Markéagare

Inom utredningsomradet finns dels kvartersmark som ags av privata
fastighetsagare och dels kommunalagd mark som mestadels utgor
parkeringsytor och nagra fastigheter sd som till exempel till stationshuset.
Det finns dessutom jarnvagsmark som ags av Trafikverket, se figur 2.

Kommunen

Privat

Staten

Figur 2 Mark&gare inom utredningsomradet, karta Gnesta kommun.

1 scB, sep 2021
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Langs den norra sidan av jarnvagen finns ett antal verksamheter. Det gamla
lokstallet inrymmer olika typer av verksamheter, bland annat teater, snickeri
och ateljéer. Gnesta kommun har parkeringsplatser och industrihus p&
kommunal mark. Darefter har Gnesta strand restaurangverksamhet omgiven
av kommunal mark. Mellan Jarnvégsgatan och Margretedalsvéagen ligger
Strandvillan Logi och konferens.

Pa den sodra sidan av jarnvagen finns ett bostadsomrade mellan Vastra
Storgatan och Kvarngatan som angransar mot jarnvagsfastigheten. Déarefter
har Granngarden sin verksamhet mellan Kvarngatan och Mejerigatan.
Gnesta Gym, Pizzeria Vita Villan och Powerbox AB har sina verksamheter
mellan Mejerigatan och Vastra Storgatan, vidare mot stationen ligger ICA
Supermarket Gnesta, Frosjo Vardcentral, PostNords postombud och
Systembolaget. Langs Vastra Storgatan ligger Gnesta Auktionskammare och
Pelle & Lottas Café och Kakeria. Darefter har Gnesta Farghus sin
verksamhet. Det finns ett lagerhus dar Auktionisten i Gnesta har verksamhet.
Oster om stationshuset ligger busstorget med ett antal plattformar for av- och
pastigande resenarer.

| nara anslutning till busstorget och Frosjon ligger bostadsomradet
Bryggargrand. Narmast jarnvagen ligger parkeringsplatser och en mindre
smabatshamn. Inom omréadet ligger ocksa hyreshus, lokaler och en
banvaktarstuga.

Detaljplaner
Inom utredningsomradet finns det nio detaljplaner, se tabell 1.

Tabell 1 Detal'ilaner inom utredninisomrédet

P13-3 0461-P13/3 Prickmark narmast Lokstallet, far inte rivas
jarnvagsfastigheten eller forvanskas,
kvartersmark
P89- 0480-P89/25 Marken far endast Kvartersmark
25 bebyggas med uthus

0 garage narmast
jarnvagsfastigheten

P98-3  0461-P98/3 Prickmark och Kvartersmark och
parkering narmast allman platsmark
jarnvagsfastigheten

P06-2 | 0461-P06/2 Kontor och handel, Stationshuset,
parkeringsplatser anvandning anpassad
samt busstorg till bebyggelsens
narmast kulturvarden, trdd och
jarnvagsfastigheten plantering runt huset ska

bevaras, allman
platsmark och
kvartersmark

10| 10319967  Gnesta stationsomrade



P96-8 0461-P96/8 Handel och kontor,

parkering

Allman platsmark,
kvartersmark

P07-3 | 0461-P07/3 Néarmast Kvartersmark, prickmark
jarnvagsfastigheten ar = far inte bebyggas

det prickmark,

bostéder,

verksamheter, kontor,

och restaurang

P0O7-9 0461-P07-9 Se ovan Kvartersmark, delar av
prickmark far endast
bebyggas med uthus,
veranda, bastu,
pumphus, carport,
bullerplank. Nara
smabatshamnen far
delar av prickmark
endast bebyggas med
bathus resten far inte

bebyggas
P63-1 04-GNE-599 Spl Aldre stadsplan
P57-8 04-GNE-489 Spl Aldre stadsplan

Fastigheter

Inom utredningsomradet finns totalt 36 fastigheter i form av bostadsrétter,
hyreshus, smahus och industrienheter, se Figur 3 och Tabell 2 Fastigheter
inom utredningsomradet

Tabell 2 Fastiiheter inom utredninisomrédet.

GNESTA PRASTHOPEN 2:11 BOX 5018
GNESTA GNESTA 15:12
GNESTA PRASTHOPEN 2:16
GNESTA PRASTHOPEN 2:14
GNESTA GNESTA 4:1
GNESTA GNESTA 4:2
GNESTA GNESTA 4:11
GNESTA GNESTA 4:12
GNESTA GNESTA 5:10

MARGRETEDALSVAGEN 11B

FORVALTNING AB, BOX 5412

GNESTA GNESTA 15:1 VASTRA STORGATAN 32
GNESTA GNESTA 15:2 VASTRA STORGATAN 30 B
GNESTA GNESTA 15:2 VASTRA STORGATAN 30 C
GNESTA GNESTA 15:2 VASTRA STORGATAN 30 D
GNESTA GNESTA 15:2 VASTRA STORGATAN 30 D
GNESTA GNESTA 15:2 VARDSHUSVAGEN 37
GNESTA GNESTA 15:3 VARVSVAGEN 7

GNESTA GNESTA 15:4 BOX 2010

GNESTA GNESTA 15:5 GRUBBENSRINGEN 13 BV
GNESTA GNESTA 15:6 KVARNGATAN 5

GNESTA GNESTA 15:6 KVARNGATAN 5

GNESTA GNESTA 15:8 VASTRA STORGATAN 30 D

10319967 » Gnesta stationsomrade 11



GNESTA GNESTA 15:8
GNESTA GNESTA 15:9
GNESTA GNESTA 15:10
GNESTA GNESTA 15:11
GNESTA GNESTA 16:3
GNESTA GNESTA 16:7
GNESTA GNESTA 16:8
GNESTA GNESTA 63:1
GNESTA SIGTUNA 2:249
GNESTA PRASTHOPEN 2:2
GNESTA GNESTA 16:9
GNESTA GNESTA 4:29
GNESTA GNESTA 4:31
GNESTA GNESTA 4:33
GNESTA GNESTA 4:34
GNESTA GNESTA 4:35
GNESTA PRASTHOPEN 2:8
GNESTA PRASTHOPEN 2:9
GNESTA GNESTA 63:2
GNESTA GNESTA 63:3
GNESTA GNESTA 63:4

VASTRA STORGATAN 30D
VASTRA STORGATAN 30 C
VASTRA STORGATAN 30 B
VASTRA STORGATAN 30 A
V STORG 24

BOX 5412

BOX 5412

BOX 808

V STORG 24
VARMDOVAGEN 738 2TR

BOX 2

BOX 67

ASPVILLAN, RAGNHILDSBORGSVAGEN 60
MARGRETEDALSVAGEN 2

HILLESTA VASTERGARD

BOX 304

BRYGGERIGRAND 4

BRYGGERIGRAND 4

[ Fastigheter
— Jéarmvég

~ ! Utredningsomrade

Figur 3 Fastigheter inom utredningsomradet.

Pagaende planarbeten

Gnesta kommun avser planlagga ett omrade sydvast om
jarnvagsfastigheten, Detaljplan fér Gnesta 16:8 m.fl. ("Mejeritomten”).
Planomradet omges, forutom av jarnvagssparet i norr, av handelsvaruhus i
Oster och villabebyggelse vaster- och séderut, se Figur 4.
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Figur 4 lllustration 6ver planomradet, kélla Riskbedémning ny detaljplan, 2020-06-22

Planforslaget syftar till att mgjliggora for en hallbar stadsutveckling inom
centrala Gnesta. Planforslaget ar uppbyggt kring en stadsbebyggelse
fordelad pa tre kvarter och utvecklad allman platsmark. Totalt skapas
byggratter for cirka 230 lagenheter. Planen ar under varen 2022 i
granskningsskedet. De fastigheter som innefattas i den féreslagna planen ar
Gnesta 16:8, 16:3, 16:9 och 16:7. Se Figur 5 for vy 6ver planomradet.

i

I

Figur 5 Vy 6ver planomrédet, kalla Planbeskrivning

DA planomradet ligger inom 300 meter fran Vastra stambanan och 30 meter
fran Vastra stambanans sparmitt har en riskbedémning tagits fram av
kommunen i samband med planarbetet. Den visar att risknivderna med
avseende pa olyckor med transporter av farligt gods och mekanisk paverkan
till fljd av ursparning sammantaget ar férhéjda inom omradet. Detta innebar
att rimliga riskreducerande atgarder behover vidtas och inforas i
planbestammelserna, bland annat att markomradet inom 30 meter frén
Véstra stambanans narmsta sparmitt utformas sa att det inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Markanvandning i form av ytparkering bedéms
godtagbar i detta avseende.

10319967 » Gnesta stationsomrade 13



RIKSINTRESSEN

Utredningsomradet omfattas av tva riksintressen, se Figur 6.

Gnesta [D44] utgor riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6 §
miljobalken (Se avsnitt "Kulturmilj6” nedan for en utférligare beskrivning av
riksintresset).

Jarnvégen utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
miljobalken.

Riksintressen

Geografiska omraden som har speciella varden eller forutsattningar av nationell bety-
delse kan klassas som omrade av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken. | 3 kap. mil-
jobalken listas de véarden och andamal som gor att ett omrade kan vara av riksintresse.
Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot dtgarder som pétagligt kan skada omréa-
dets utpekade varden eller alternativt patagligt forsvara omradets anvandning.

Hemb. gérd

Amapio
Varde

e " | sporer -'-_-:
Idrotispl.
Teckenfarklaring 0 100 200 300 400 500 A
E— 1 Meter
D Utredningsomréde © Lantmateriet, Ceodatasamverkan N
:.1: RAA_Riksintresse_Kulturmiljovard_MB3kap6
— Riksintresse jarnvag, befintlig W1\ I )

Figur 6 Riksintressen i eller i narheten av utredningsomradet.
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MILJOFORUTSATTNINGAR

Kulturmiljo
Kulturmiljovarden i eller i narheten av utredningsomradet redovisas i Figur 7.

kenfarklaring 0 100 200 300 400 500
o Matar
g s e
Tyggradenmnen © Lantmatariet, Geodatasamverkan N

HAA Ravrriesss Kuturmaoves: Wl00aph

ningar
Povariskbedm ning

- s WS I )

Do wubuhimio sk s ey

Figur 7 Kulturmiljovarden i eller i narheten av utredningsomradet.
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Riksintresse

Gnesta [D44] utgor riksintresse for kulturmiljovarden. | riksintresse-
motiveringen? anges att stationssamhaéllet harstammar frn Vastra stam-
banans tillkomst, med stadsméassig bebyggelse som speglar jarnvéagsortens
framvéaxt frAn 1857 till modern tid. Uttrycken for riksintresset omfattar en plan
med stadsmassiga drag med bebyggelsen vand mot jarnvagen och bostads-
bebyggelse fran jarnvagens forsta tid till decennierna kring sekelskiftet.
Bakom detta ett omrade med smaskalig oregelbunden bebyggelse fran
samhallets forsta tid.

Riksintresset har saval kunskaps-, upplevelse- som bruksvarden. Det utgor
bland annat ett pedagogiskt exempel pa ett monsterjarnvagssamhalle.
Upplevelsemassigt ar den véalbevarade bebyggelsestrukturen vardefull med
jarnvagens representativa arkitektur med vidhdngande torg och stadsméassig
sekelskiftes bostadshus- och handelsbebyggelse samt arbetarbostader pa
Gnestahotjden. Bruksvardet utgdrs framst som varande tjanste-, handels-,
bostads-, och pendlarort.

| Lansstyrelsen kunskapsunderlag® finns mal for att tillgodose riksintressets
varden formulerade. Enligt underlaget innebar malen att:

e Jarnvagstrafik genom samhallet ska vidmakthallas.
e Centrala kommunala funktioner bor ligga kvar i samhéllet,
e Handel i centrum ska ges férutsattningar att leva vidare,

e Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i det historiska Gnesta ska
underhallas kontinuerligt sd att manniskor kan bo kvar och eller
nyttja denna.

o Kulturhistoriskt vardefulla samhéallskomponenter bér i det langsta
bevaras och ges en anvandning.

e Viktiga betydelsebérare vad géller bebyggelse, stadsplan,
kommunikations- och infrastrukturstrdk som végar och jarnvagar ska
bevaras och underhdllas.

e Grundlaggande stadsplanestrukturer fran etablerings- och
blomstringstiden ska bibehallas men kan kompletteras om
kulturhistoriska vérden beaktas.

e Vid planering av ny bebyggelse ska omradets kulturhistoriska varden
beaktas. Det handlar bland annat om att grundlaggande
stadsplanestrukturer fran tidigt 1900-tal bevaras samt att den nya
bebyggelsen far en utformning och arkitektoniskt uttryck som
harmonierar med befintlig bebyggelse.

2 Riksintressen for kulturmiljovarden — Sédermanlands lan (D), Riksantikvarieambetet, 2017-01-
09

3 Riksintresse for kulturmiljovarden Gnesta (D44) Kunskapsunderlag, Lansstyrelsen i
Sddermanlands lan,
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.2e0f9f621636c8440272f50¢/1528782098795/d44_gn
esta_kunskapsunderlag.pdf
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Skyddad bebyggelse

Stationshuset ar skyddat som byggnadsminne enligt 3 kap. 1 8§
kulturmiljélagen vilket innebar att det har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
varde. For andringar av byggnadsminnen kravs lansstyrelsens tillstand.

Enligt plan- och bygglagen far en byggnad som &r sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt inte
forvanskas. Inom utredningsomradet finns i gallande detaljplaner en del
byggnader med skydds- och varsamhetsbestammelser, en del &ven med
rivningsférbud.

Bebyggelse och vegetation i jarnvagens narhet som &r skyddad i detaljplan
redovisas i Figur 8.
~ [ Byognadsminnen

Byggnadsminnen

®  Byggnedsminnen enligt KML

Anmélningsplike enligt KML 3:6

g . Byggnader med
j varsamhetsbestammelse « [ Indikatorar kufturmiljBvirden

Indikatorer kulturmiljvarden

Keamgayy,

Byggnad med
varsamhetsbestammelse
(Gnesta strand)

Byggnad med rivningsférbud samt
bestammelser om anpassad

anvandning till byggnadens . =
kulturvérden (Lokstallet) f }

Ostra Storgatan

Thulegagey

Byggnad med rivningsférbud
(Gnesta Auktionskammare)

. T, L Byggnadsminne samt
e [ 5 = 9 bestammelse om anpassad

Torggatan

Skyddsbestammelser
fér vegetation

Targd

anvandning till byggnadens _
Cal ‘ kulturvéarden (Gnesta station) & o

= a & i

Figur 8 Bebyggelse och vegetation i jarnvagens narhet som &r skyddad i detaljplan. Kalla:
Lansstyrelsen i Sédermanlands lan (Sédermanlandskartan).

Fornlamningar

Sydvast om utredningsomradet, vid hembygdsgarden, finns tre forn-
lamningar och tva évriga kulturhistoriska lamningar. Fornlamningar ar
skyddade enligt 2 kap. kulturmiljélagen.

Naturmiljo

Frosjon, direkt norr om utredningsomradet, omfattas av strandskydd enligt 7
kap. 14 § miljcbalken. Strandskyddet omfattar land- och vattenomrade intill
100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand.

| befintliga underlag finns det inga utpekade omraden med specifika
naturmiljovarden inom utredningsomradet, dock finns det en del vegetation
som skyddas i detaljplan vid stationsbyggnaden, se Figur 8. Det finns inte
heller nagra uppgifter om objekt, som till exempel tradalléer, som omfattas av
det generella biotopskyddet i 7 kap. 11 8 miljdbalken men det &r inte
uteslutet att sadana objekt kan forekomma inom utredningsomradet.
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I 8 kap. miljobalken (och artskyddsforordningen) finns bestdmmelser om
skydd for djur och vaxter. Vid en exploatering behdver det sékerstéllas att

fridlysta och skyddade arter inte paverkas.

Mark och vatten

Enligt lansstyrelsens databas for efterbehandling av fororenade omraden

(EBH-stodet) finns det nagra potentiellt fororenade omraden inom

utredningsomradet, se Figur 9. Tre omraden bedéms ha mattlig risk for
féroreningar, ett omrade bedéms ha I&g risk och évriga omraden &r inte

klassade.

Franas

Hemb.gérd

Varde.

Skola

Sporthall

Idrottsp!

Teckenforklaring 0 100 200 300 400 500

D Uirédningsonwda © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Potentiellt fororenade omraden
RISKKLASS
@ 1- Mycket stor risk
Q@ 2-Storrisk
O  3- Mattiig risk
o]
o
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N
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Figur 9 Potentiellt fororenade omraden i eller i narheten av utredningsomradet.
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Utredningsomradet angransar till sjon Frésjon som ar en ytvattenforekomst.
Sjons ekologiska status ar klassad som "dalig”. Miljokvalitetsnormen
overskrids framfor allt till foljd av paverkan fran jordbruk och urban
markanvandning. Den kemiska statusen ar klassad som "uppnar ej god”.
Sigtunadn &r ocksa en ytvattenférekomst. Ans ekologiska status &r klassad
som "mattlig” och den kemiska statusen ar klassad som "uppnar ej god”.
Miljokvalitetsnormerna for kemisk status dverskrids pa grund av kvicksilver i
fisk, vilket géller for samtliga Sveriges vattenférekomster.

Det finns ingen grundvattenférekomst i utredningsomradet.

Oversvamningsrisker

Kommunen har tagit fram en 6versvamningskartering for Sigtunaan mellan
Frosjon och sjon Sillen*. Karteringen visar att omraden, daribland jarnvéagen,
nara Frosjon och Sigtunaan kan komma att bli 6versvammade vid ett
100-arsflode med en klimatfaktor pa 1,2, se Figur 10.

Det finns aven en del lagpunkter kring jarnvagen som riskerar att
OversvAmmas vid skyfall, se Figur 11.

Fras|an

Bilaga 2
Teckenfdrklaming:

Quetsvimningsamrbde vid 100-Arsfitde med klimatfsidor N

a 03 1k A
= e + =

Figur 10 Oversvamningsomrade vid 100-arsflode med klimatfaktor 1,2. Kélla: Sweco, 2012

4 Oversvamningskartering i Gnesta vid hdga fléden, Sweco, 2012-09-16.
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Figur 11 Lagpunkter for ytavrinning vid skyfall. Kalla: Lansstyrelsen i Sédermanlands lan
(S6dermanlandskartan).

Buller, stomljud, vibrationer och elektromagnetisk stralning

Den dominerande kallan till tAgbuller ar det rulljud som skapas vid kontakten
mellan hjul och réls. Andra kéllor kan exempelvis vara bromsskrik, slammer
fran vagnar och signalering. Det finns ingen bullerkartlaggning for
utredningsomradet, men i dversiktsplanen finns en 6versiktlig karta dar
omradet runt jarnvagen ar utpekat som ett omrade paverkat av buller. |
omrédet finns mycket bostader. Det finns inga bullerskyddsskarmar langs
jarnvagen idag.

Jarnvégstrafiken kan aven orsaka stomljud och komfortvibrationer, hur starka
dessa blir beror pad markférhallandena pa och omkring sparomradet, tagtyper
samt avstandet mellan spar och byggnader. Det finns inga uppgifter om
problem med stomljud och vibrationer i omradet.

Jarnvagstrafiken ger upphov till elektromagnetisk stralning. Stralningen ar
som storst nar ett tdg passerar och ar som starkast narmast kallan och avtar
sedan snabbt med okat avstand. Eftersom avstandet mellan jarnvag och
bostader ar relativt langt bedéms inte elektromagnetisk stralning vara ett
problem.

Olycksrisk

Jarnvagen ar generellt ett sakert transportsystem med fa olyckor, men under
drift kan det uppsta handelser som innebér fara for bade omgivning och de
som fardas pa tget. P4 Vastra stambanan sker det ett stort antal transporter
med farligt gods. | dagslaget passerar cirka 30 godstag per dygn i omradet,
uppgift saknas om hur manga av dessa som transporterar farligt gods.
Avstandet mellan jarnvagen och narmsta bostadshus ar drygt 60 meter.
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STATIONSOMRADET | DAG

STATIONSHUSET

Det forsta stationshuset i Gnesta uppférdes p& 1860-talet och ritades av
Adolf Wilhelm Edelsvéard. Han var Statens Jarnvagars forsta arkitekt och var
verksam dér mellan 1855 och 1895. Under denna period ansvarade han for
uppforandet av cirka 300 stationshus.

Statens Jernvagsbyggnader som angav de tekniska foreskrifterna for
jarnvagsbyggnadernas utformning foreskrev att stationshusen skulle utféras
sma, billiga, tilloyggbara och i material som fanns att tillg& pa orten. Kravet
gjorde att Edelsvard utvecklade olika s kallade modellhus. En
stationshusmodell, som kom att fa stor spridning, var Gnestamodellen som
tillAmpades utefter Véastra och S6dra stambanorna.

1907 byggdes stationshuset i Gnesta om och blir en integrerad del av ett
storre tegelhus utfort av Folke Zettervall. Stationshuset ar skyddat som
byggnadsminne.

Stationshuset &gs i dag av Gnesta kommun. | huset finns en Pressbyra och
ett kafé, se Figur 12.

Figur 12 Stationshuset i Gnesta.

JARNVAGSSTATIONEN

Stationsutformningen bestar av fyra spar och tre plattformar, se Figur 13 och
Figur 14. Spar 3 har ingen plattform och anvéands fér genomgéaende trafik.
Spar 1 ar utformat som ett sackspar dar pendeltdgen vander. Spar 2 och 3
anvands for sédergaende trafik mot Hallsberg, nedspar, och spar 4 anvands
for norrgdende trafik mot Stockholm, uppspar.

(180 m)

\ Spar2 /
| Platfom2 | e
e  pomt

(119m)

Figur 13 Principiell bild éver sparomréde och plattformar vid Gnesta station, plattformslangder i
parentes.
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Figur 14 Gnesta station med spar (orange) och plattformar (bl&tt) utmarkt (Lantmateriet).

BYTESPUNKT OVRIG TRAFIK

| dagens bytespunkt i Gnesta finns forutom tillgang till tagtrafik en
bussterminal, parkering for cykel samt kort- och langtidsparkering for bil, se
Figur 15.
m‘n
! '

2077 %

= t*. ltl‘*

E Rasecantrum 'Y X E

(ystra Storgatan

Winirn Storgatan

?;

L
¢ ama ¥
Figur 15 Bytespunkt Gnesta. Kalla: Sérmlandstrafiken.

gshusgatan

Bussterminalen bestar av lameller och har plats for sex hallplatslagen. Fyra
av dessa anvands for pastigning (A-D), en for avstigning (E) och en for
reglering (F). Terminalen trafikeras av SL:s och Sérmlandstrafikens bussar,
se Tabell 3 Busslinjer som trafikerar Gnesta station. Kalla:
Sdérmlandstrafiken.
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Tabell 3 Busslinjer som trafikerar Gnesta station. Kélla: Sérmlandstrafiken

514 (Sérmlandstrafiken) Ehrendal-Dansut

525 (Sérmlandstrafiken) Nykoping

543 (Sérmlandstrafiken) Laxne-Laggesta

551 (Sérmlandstrafiken) Trosa (via Vagnharad)

589 (Soérmlandstrafiken) Flen (via Bjornlunda-Stjarnhov-

Sparreholm)
759 (Sormlandstrafiken) Nykoping (via Tysteberga)

786 (SL) Jarna station-Gnesta station

P& norra sidan av Vastra och Ostra Storgatan finns parkering upp till 15
minuter for bil. Oster om bussterminalen finns en korttidsparkering for bil upp
till 30 minuter samt platser for rorelsehindrade (RHP). Ytterligare &t vaster
finns en langtidsparkering for bil upp till 24 timmar. Laddstationer for elbilar
finns ej.

JARNVAGENS KAPACITET

Har presenteras en kortfattad nulagesbeskrivning 6ver dagens jarnvagstrafik,
utformning, problematik och férmodade krav pa framtiden. Aven en prognos
for trafiken 2050 presenteras. For en djupare beskrivning samt metod for
prognosarbetet, se Bilaga 1 PM Overgripande kapacitetsanalys — Gnesta
station 2050.

NULAGE

| dagslaget trafikeras Gnesta station av cirka 250 tag per dag varav cirka 30
av dessa ar godstag. | figur 11 visas en sammanstallning av antal tdg som
trafikerar Gnesta station varje timme under slumpvalt vardagsdygn i maj
2021.

Antal tag varje timme
20

1

| |I|‘|| ||||“|| I
O|Ill. II I I

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
H Persontdg, tjanstetag imme

o ()]

Antal tag per timme
(6]

Figur 16 Antal tag och tagtyp som passerar Gnesta station varje timme under ett slumpvalt
vardagsdygn i maj 2021.
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Figur 16 visar att under detta vardagsdygn gar det flest tdg mellan kl. 17.00
och 18.00. Nast mest trafik ar det mellan kl. 08-09 och kl. 18-19. Godstagen
gar framfor allt under lagtrafiken, det vill sdga pa natten och tidig morgon.

Gnesta trafikeras av bade lokala pendeltag, regionaltdg och fjarrtag, visat i
Tabell 4 nedan. Till storsta delen &r det snabbtag som aker forbi. De tdg som
gor uppehall ar pendeltadgen som har slutstation i Gnesta och regionaltagen
mellan Hallsberg och Stockholm C.

Tabell 4 Persontrafik som passerar Gnesta station varje dygn, utifrdn JNB 2022. | tabellen visas
linjernas strackning, vilken typ av tdg, om de gor uppehall i Gnesta och antal dubbelturer per
dygn och under 2 timmar hogtrafik.

11501 Sodertélje-Gnesta Pendeltag X 25 4
6001 | Stockholm-Goteborg Snabbtag 3 1
6002 = Stockholm-Goteborg Snabbtag 14 2
6003 | Stockholm-Goteborg Snabbtag 5 1
6004 = Stockholm-Goteborg Snabbtag 9 1
6005 | Stockholm-Uddevalla Snabbtag 1 0
6101 | Stockholm-Hallsberg Regional X 10 2
7001 | Stockholm-Karlstad Snabbtag 8 1
7004 = Stockholm- Snabbtag 2 1

Charlottenberg
8001 @ Stockholm-Kopenhamn Snabbtag 9 1
8002 = Stockholm-Malmo Snabbtag 3 0
8003 | Stockholm-Malmo Snabbtag 6 1
8004 = Stockholm-Malmo Snabbtag 3 1
8006 | Linkoping-Gévle Regional 8 1
8007 | Linkoping-Sundsvall Regional 1 0
8008 | Stockholm-Jonkoping Snabbtag 1 0
N4002 Goteborg-Luled Nattag 1 0

| Figur 17 nedan illustreras antal dubbelturer (dt) under maxtimme. Med
dubbeltur menas att ett tdg kor en tur i varje riktning, det vill séga fram och
tillbaka. Pendeltdgen och ett regionaltdg gér uppehall i Gnesta.

—— Pendeltag
s Regionaltag

— Snabbtig

2dt (2

sodertale

Goteborg/ Stlgckholm/
Malmo/ Gavle/

Hallsberg m.fl Gnesta Sundsvall

I W 3
\ A 4

Figur 17 Antal dubbelturer under maxtimme utifrdn JNB 2022. Siffran i varje ruta visar antal
dubbelturer per tgtyp och siffra i parentes visar antal tAg med uppehall i Gnesta for varje
tAgtyp. Har visas inga godstag eftersom de inte gar under hogtrafik.
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Gnesta i maxtimme
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Figur 18 Trafik vid Gnesta station under maxtimme klockan 17-18 en slumpmassig dag i maj
2021 baserad pa Tagplan 2021 och daglig graf.
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Figur 18 illustrerar att fyra av de tdg som passerar Gnesta stannar vid
stationen; tva ar pendeltdg som vander (illustrerat i blatt) och tva ar
regionaltdg med kortare uppehall (illustrerat i gront). Ovriga tag ar
genomgaende. Under maxtimmen passerar inga godstag Gnesta. Figuren
ger en tydlig bild av hur lang uppehalistid de vandande pendeltdgen har med
dagens trafikering och att det ar viktigt att bade regionaltag och pendeltag
kan sta stilla for uppehall medan snabbtag passerar forbi.

PROBLEMBESKRIVNING

Idag uppstar korsande tdgvagar nar pendeltdgen vander i Gnesta.
Pendeltdgen som vander vid plattform 1, kor sedan ut i motriktad trafik, for
att na spar 4 mot Stockholm, se Figur 19. Lasningen medfér en
kapacitetssankning for Vastra stambanan och begransar majligheten for
vandning samt hur pendeltagen kan tidtabellslaggas. Pendeltagen méaste
idag sta kvar vid plattform under langre tid &n vad en vandning kraver, for att
tidsmassigt anpassa sig mot sitt taglage pa Vastra stambanan.
Vandkapaciteten styrs utdver taglagestilldelning, aven av den totala restiden
och mgjligheter till forbigdngar pa linjen.

[ Platfoms |

Spar3

Spar2

Figur 19 Exempel pa hur det kan se ut med korsande tagvagar da pendeltaget (ljusbld) ska
lamna plattform 1 och &ka norrut samtidigt som det kommer ett regionaltdg (grén) som antingen
ska fortsatta p& spér 3 eller vaxla in p& spér 2 for att géra ett uppehall.

Plattformslangderna vid Gnesta station ar relativt korta, och tillater endast
enkelkopplade regionaltdg och pendeltdg. Detta begransar mgjligheten att
utveckla den regionala tagtrafiken i den utstrackning Region Sérmland och
Region Stockholm ser behov av.

KRAV FOR DIMENSIONERING

Den timme som trafikeras av flest tdg bor styra utformningen av stationen i
Gnesta, den sa kallade maxtimmen. Med hjalp av prognoser kan maxtimmen
identifieras, vilken &ar den timme med mest trafik och saledes den timme néar

10319967 » Gnesta stationsomrade 25



stationen kommer vara som mest belastad. Far inte alla planerade tag plats
under maxtimmen sa kommer inte 6nskad trafikering att kunna realiseras.
Framtidens maxtimme kan hamtas fran trafikprognoser och visionsarbeten.

Med utgangspunkt i Trafikverkets Basprognos 2040 och olika rapporter som
analyserar framtidens resande har en prognos for 2050 tagits fram. Aven
behovet av taglangder har undersokts.

For att f4 ett helhetsgrepp och inte underdimensionera utformningen pa
Gnesta station har tva olika trafikscenarion for ar 2050 arbetats fram, bade
med héansyn till Trafikverkets prognoser och till regional planering. Det férsta
scenariot, "2050 BAS” utgar ifran en arlig procentuell 6kning med avstamp i
Basprognos 2040. Det andra scenariot "2050 HOG” pressar det befintliga
och det planerade jarnvéagssystemets kapacitetsgranser.

Mer om hur prognosarbetet gatt till finns i Bilaga 1 PM Overgripande
kapacitetsanalys — Gnesta station 2050.

PROGNOS 2050

En stor skillnad mellan dagens trafik och trafiken 2040 och framat ar den nya
banan Ostlanken mellan Jarna och Linkdping. Den nya banan kommer att
frigora kapacitet pa Vastra stambanan eftersom samtliga fjarrtdg med
destinationsmdnster Stockholm — Malmd/Kdépenhamn flyttas dver dit vilket
innebar att farre tdg kommer passera genom Gnesta. Vidare ska tillaggas att
det finns manga osakerheter kring hur dvriga delar av jarnvagsnatet kommer
vara utformat ar 2050. Till exempel finns 6nskemal om att utreda en
hoghastighetsjarnvag Stockholm — Oslo, vilket i s& fall ocksa skulle frigora
kapacitet pa Vastra stambanan. | prognos 2050 antas dock endast
Ostlanken som fardig linje av hoghastighetsnatet, da den ar med i nationell
plan.

Resultatet av prognosarbetet visas i Tabell 5 samt i Figur 20 och Figur 21.

Tabell 5 Trafik som passerar Gnesta station enligt prognos 2050

Uppehéll Dubbelturer Hogtrafik | Uppehdll Dubbelturer Hégtrafik
i Gnesta /dygn (2-tim) i Gnesta /dygn (2-tim)
P11501 | Sodertilje-Gnesta | Pendeltag X 25 4 X 33 8
6001 Stockholm- Snabbtag 4 1 4 1
Goteborg
6002 Stockholm- Snabbtag 16 2 16 2
Goteborg
6003 Stockholm- Snabbtag 8 2 8 2
Goteborg
6004 Stockholm- Snabbtag 10 2 10 2
Goteborg
6005 Stockholm- Snabbtag 1 0 1 0
Uddevalla
6101 Stockholm- Regional X 20 4 X 32 4
Hallsberg
7001 Stockholm- Regional 5 1 X 5 1
Karlstad
7004 Stockholm-Oslo Snabbtag 5 1 5 1
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Trafikutbud 2050 Bas

Pendeltidg
Regionaltag
Snabbtag
S e e o Insatstdg
Godstag
X Uppehall i Gnesta

Hallsberg/ i 3¥— " FV—————— = i Sodertalje/
Goteborg F————— Stockholm

Figur 20 Trafikutbudet i prognos 2050 BAS under maxtimme i Gnesta. Varje pil visar en
dubbeltur, det vill séga fram och tillbaka.

| prognos 2050 BAS gor tva regionaltag och tva pendeltag uppehall i Gnesta
under maxtimme. Fyra snabbtag passerar och ett godstag.

Trafikutbud 2050 HOG
Pendeltag
Regionaltag
Snabbtag
! e () Insatstag
Godstag
X Uppehéll i Gnesta G neSta
Hallsberg/ « ‘ ‘ Sodertalje/
Goteborg g == — = ==—1 [== == = = = > * Stockholm
‘\VF

Figur 21 Trafikutbudet i prognos 2050 BAS under maxtimme i Gnesta. Varje pil visar en
dubbeltur, det vill séga fram och tillbaka.

| prognos 2050 HOG &r antal regionaltdg samma som i 2050 BAS men har
gor aven insatstaget ett uppehall i Gnesta. Pendeltdgen har dubblerats till
fyra tdg i timmen i varje riktning. Antal snabbtag och godstag ar oférandrade.

| enlighet med Trafikverkets basprognos 2040 antas samtliga tag ar 2050
koras dubbelkopplade. Det innebér att pendeltagen (tva dubbelkopplade
X60-vagnar) far en total langd pa 214 meter. Idag kors regionaltrafiken med
tagtypen ER1 vilka ocksa antas trafikera med dubbelkopplade tagset och far
da en total langd p& 210 meter. | dagslaget trafikerar inga tdg av modellen
Regina (X50-X55) Gnesta, men for att fa en 6kad flexibilitet pa stationen i
framtiden anvands dock en plattformlangd pa 216 meter som krav istéllet for
210 meter. Detta som sagt for att ven ett Reginatadg med atta vagnar ska
kunna anvanda stationen om behov skulle uppsta framéver.

10319967 » Gnesta stationsomrade 27



SAMMANFATTNING AV KRAV FOR TRAFIK

For att utformningen ska klara den trafik som presenterats i Trafikutbud 2050
HOG behover den dimensioneras utifran foljande krav:

Plattformslagen for fyra, 214 meter langa, vandande pendeltag i tim-
men.

Plattformslagen for tvd, 216 meter langa, genomgaende regionaltag i
timmen (2 dt).

Plattformslage for ett, 160 meter langt, insatstag (regionaltag).
Kapacitet for fyra genomgaende fjarrtdg (4dt) och ett genomgaende
godstag i timmen.

Utbver krav pa trafikering enligt prognoserna och plattformslangder har aven
ytterligare 6nskemal tillkommit vid Workshop med intressenterna Region
Sormland, Stockholms trafikforvaltning, Trafikverket och Gnesta kommun.
Kraven innebar:

Majlighet till korttidsuppstalining av pendeltag, pa grund av
omloppstider i systemet.

Majlighet att utka pendeltagstrafiken vasterut.

Minimera paverkan av Vastra stambanans STH®, (S-tag 180 km/h)
vilket resulterar i en spargeometri med stora radier

Forbigangsspar.

Anpassning av stationens placering i staden.

Det & med hansyn till dessa krav som de olika stationsutformningarna
beddmts och utvérderats.

5 STH, Storsta tilldtna hastighet

28 | 10319967 « Gnesta stationsomrade



UTREDNINGSALTERNATIV

| denna PM och i kapitlet nedan beskrivs tre alternativ dver méjliga
stationsutformningar. Det forsta ar det alternativ som WSP tagit fram och
som beskrivs narmare i utredningen PM Overgripande kapacitetsanalys —
Gnesta station 2050. Det andra alternativet ar ett forslag som Trafikverket
tog fram &r 2019 men som i utredningsarbetet har bedémts utifrdn samma
forutsattningar som 6vriga alternativ i kapacitetsanalysen. Det tredje &r ett
jamforelsealternativ, ett nollalternativ, som innebéar att inga férandringar gors
utan utformningen behalls lika som idag. Alternativen benamns i rapporten
vidare for Alternativ A Bred utformning, Alternativ Mittplattform och
Jamforelsealternativ.

For att vidare utreda mojliga 16sningar foér Gnesta station har ytterligare
alternativa stationsutformningar tagits fram, Alternativ F Sidoplattform. Dessa
skilier sig dock markant fran 6vriga stationsutformningar da de forutséatter att
pendeltdgen inte vander p& Gnesta station utan att de fortsatter vasterut och
vander strax vaster om Gnesta station eller i Bjoérnlunda. Detta skapar helt
andra forutsattningar fér utformningen av Gnesta station. Utredning och
utformning av Alternativ F Sidoplattform redovisas i PM Fordjupad utredning
— Stationslésningar.

SKYDDSAVSTAND

Trafikverkets generella hallning ar att ny bebyggelse inte bor tillatas inom ett
sakerhetsomrade pa 30 meter fran jarnvagen, raknat fran sparmitt pa
narmaste spar. Ett sddant avstand ger utrymme for raddningsinhelsatser om
det skulle ske en olycka och det mojliggdr en viss utveckling av
jarnvagsanlaggningen. Verksamheter som inte &r stérningskanslig och dar
manniskor endast tillfalligtvis vistas, till exempel parkering, garage och
forrad, kan dock finnas inom 30 meter fran sparmitt.

For verksamheter som kan finnas inom 30 meter fran jarnvagen ar det viktigt
att man tar hansyn till elsakerheten. Byggnader eller nagon byggnadsdel far
av elsakerhetsskal normalt inte forekomma inom 5 meter frdn nagon del av
jarnvagsanlaggningen enligt Elsdkerhetsverkets foreskrifter, ELSAK-FS
2008:1. For hoga byggnader kan stérre avstand eller sarskilda
skyddsatgarder kravas.

Trafikverket anser att parkeringsplatser bor anlaggas minst 15 meter fran
jarnvagen, raknat fran sparmitt pa narmaste spar. Ett langre avstand eller
nagon form av skydd kan behovas vid hogtrafikerade banor och om tagen
bromsar in vid den aktuella platsen. Korytan inom parkeringsomradet kan
anlaggas 10 meter fran sparmitt.

Minsta tilldtna avstdnd mellan en vag och en jarnvag anges i Trafikverkets
standard — Infrastrukturprofiler "Krav pa fritt utrymme utmed banan, TDOK
2014:0555 Banoverbyggnad ". Avstandet ar dels ett tvingande minimiavstand
beroende pa elsdkerheten och det fria utrymmet som kravs for
jarnvagstrafiken, dels ett av avstdnd som beror pa hastigheten pa vagen och
jarnvagen. Det storsta vardet av minimiavstandet och det
hastighetsberoende avstandet ska véljas. Av flera skal maste det vara ett
visst avstdnd mellan en jarnvag och en vag-, cykel- eller gdngbana. Det
kravs normalt samma avstand fran gang- och cykelbanor som fran bilvagar.
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Vid berakning av minimiavstandet uppstar enligt TDOK 2014:0555 tre olika
fall av tvingande avstand:

- Om kontaktledningsstolparna star mellan sparet och vagen ar
minimiavstandet fran sparmitt till vagkant 8 meter

- Om kontaktledningsstolparna star pa andra sidan jarnvagen ar
minimiavstandet fran sparmitt till vagkant 5 meter

- Om jarnvagen inte ar elektrifierad ar minimiavstandet fran sparmitt till
vagkant 4 meter

Rekommenderat minsta varde i meter frAn sparmitt beror p& hastigheten pa
jarnvagen och vagen.

De sakerhetsavstdnd som anvants i rapporten bygger pa de matt
Trafikverket anvant for Alternativ Mittplattform. Matten kan sagas indikerar
begrasningar i markanvandning utifran Trafikverkets sakerhetsavstand men
behdver studeras noggrannare i féljande utredningsskeden.

- 5,5 meter frAn sparmitt till (Trafikverkets) fastighet

- 9-10 meter fran sparmitt, begransningar for bilvag, gang- och
cykelvag samt markparkering

- 30 meter fran sparmitt, begransningar for nybyggnation

ALTERNATIV A BRED UTFORMNING

Alternativ A Bred utformning &r det alternativ som WSP tagit fram i sin
kapacitetsanalys som ansags bast klara de stéllda trafikala kraven enligt
prognos 2050.

Alternativ A Bred utformning bestar av tre parallellt placerade plattformar,
med fyra genomgaende spar. Mellan spar 2 och spar 3, placeras en
kryssvaxel i lamplig utformning utifran spargeometri, vilket mojliggor for
vandning av pendeltdg bade vid spar 2 och spar 3:s plattformslage, se Figur
22 och Figur 23. De genomgaende regionaltdgen med uppehall i Gnesta
utnyttjar sidoplattformarna, plattform 1 och 4. Vid behov, till exempel vid
bakomliggande tdg med behov av higre hastighet (snabbtag), kan
regionaltagen ga in och utnyttja mittplattformen for sitt uppehall.

Plattformarnas l&angd utformas for att klara dubbelkopplade regional- och
pendeltag, vilket tillsammans med signalsystem resulterar i cirka 240 meter
l&nga plattformar.

Alternativet innebar att stationen utgors av tva sidoplattformar och en centralt
placerad mittplattform. Majliga entréer ar inte studerat men for att na de
skilda plattformarna kommer trappor och hiss att kravas.

| 6ster kommer alternativet innebara att bergskarningen mot Ostra Storgatan
paverkas och bron 6ver till Bryggeriholmen kommer att behéva byggas om. |
vaster kommer bron 6ver Mariefredsvagen att behéva byggas om.
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Spar4

_ -
Spar2

Spar1

Figur 23 lllustration éver Alternativ A Bred utformning dar plattformarna illustreras i rott och
sparmitt i blatt.

ALTERNATIV MITTPLATTFORM

Den I6sning som Trafikverket tagit fram i en tidigare utredning bestar av en
l&ng plattform mellan sparen, dar ena delen utgor ett sackspar for
pendeltdgen. Alternativet ger tva plattformslagen for regionaltdg och ett
plattformslage for pendeltdg samt ett forbigangsspar, se Figur 24 och Figur
25. Plattformslage 2 och 3 for regionaltag ar 255 meter och plattformslage 1
for pendeltdg ar 125 meter. Dagens sidoplattformar utgar och stationslaget
forskjuts mot dster. Entrélagen ar ej studerade men eventuellt kan dagens
centralt placerade undergang fortsatt utnyttjas i Gster.

Ingen paverkan pa bergsskarningen mot Ostra Storgatan gérs och bron 6ver
till Bryggeriholmen paverkas inte. | vaster behdver bron éver
Mariefredsvagen byggas om.

Spar4

Spar2

Spar1

Figur 24 Principskiss av Trafikverkets losning med en mittplattform med spar och
plattformslagen.

Figur 25 lllustration éver Trafikverkets I6sning med mittplattform.
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JAMFORELSEALTERNATIV

Jamforelsealternativet beskriver hur det kommer se ut om ingen férandring
gors, det vill siga om dagens utformning behalls. Dagens station bestar av
tre sidoplattformar: plattform 1 dar pendeltagen vander och plattform 2 och 3
dar regionaltag gor uppehall, se Figur 26 och Figur 27. Plattform 1 &r 119
meter och plattform 2 och 3 ca 180 meter. Genom en undergang under
sparen kan de olika plattformarna nas.

. Plawfoms

Spar3

\ Spar2
[ Plaform2 ] ; it

Figur 26 Principskiss 6ver dagens anlaggning med plattformar och spar.

| S A 1 | LANTMATERIET
Skala 1:1 800, SWEREF 99 TM. RH 2000, e

Figur 27 Gnesta station med spar (orange) och plattformar (bl&tt) utmarkt (Lantmateriet).

BEDOMNING AV ALTERNATIV

| detta kapitel presenteras en bedémning av de tre alternativa
stationsutformningarna A Bred utformning, Mittplattform och
Jamforelsealternativ utifrdn aspekterna Exploateringsforutsattningar och
attraktivitet, Miljopaverkan, Trafik och kapacitet samt Kostnad.

Alternativ F Sidoplattform fran PM Fordjupad utredning — Stationslosningar
beddms inte i detta kapitel p& grund av dess annorlunda forutsattningar.

EXPLOATERINGSFORUTSATTNINGAR OCH
ATTRAKTIVITET

Alternativ A Bred utformning
Alternativet innebar att sparanlaggningen breddas i samband med Ostra
Storgatan och bron till Bryggeriholmen. Det innebér att befintliga
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bergskarningar men dven Ostra Storgatan kan komma att paverkas, framst
pa sOdra sidan om jarnvagsanlaggningen. Tva fastigheter med byggnader
och parkeringsplatser p& norra sidan av anlaggningen, Gnesta 63:3 (Gnesta
bryggeri) och Gnesta 63:4, hamnar inom Trafikverkets begransningslinje 9
meter, vilket innebar att behov av skyddsatgarder eventuellt behover utredas
vidare, se Figur 28 och Figur 29. Redan i dag &ar utrymmet trang och vissa
skyddsatgarder som stangsel finns pé plats.

Gang- och cykelvagen utefter Frésjon hamnar inom 5,5 meters
begransningslinje och kan darmed helt eller delvis behdva flyttas mot norr.
Breddningen av sparanlaggningen mot norr innebar ocksa att Sjovillan,
fastighet Gnesta 4:33, inte kan sta kvar och behdver rivas alternativt flyttas
till ny plats. Spéar och en sidoplattform tar hela fastigheten inklusive byggnad i
ansprak. Spar och sidoplattform tar aven industrifastigheten pa Prasthopen
2:2 i ansprék. Det tidigare lokstallet pa fastigheten Prasthopen 2:9 och
ytterligare en industrilokal p& fastigheten Prasthopen 2:8 tas i ansprak av
sparanlaggningen. Vidare tar anlaggning viss parkeringsyta i ansprak.
Begransningslinjen for 30 meter (nybyggnation) paverkar en yta som
stréacker sig i stort sett &nda fram till Margretedalsvagen.
Jarnvagsanlaggningens intrdng pa norra sidan blir darmed betydande.

Pa sodra sidan blir intrangen mindre. Mindre delar av infartsparkering,
bussterminal och parkering utanfor dagens ICA-butik tas i ansprak. Den
pagaende detaljplanen for Mejerigatan, Detaljplan for Gnesta 16:8 m.fl.
("Mejeritomten”), kan naggas nagot kanten och begrasningar for parkering
nod-vastra hornet kan eventuellt uppkomma. D4 risk- och bullerreducerande
krav kommer att stéllas i detaljplanen bedém inga 6vriga striktioner
uppkomma. Tre privatbostader pa fastigheterna vaster om Mariefredsvéagen,
Gnesta 14:1, Gnesta 14:2, Gnesta 14:3 och 15:16, kan komma att paverkas
da dessutom bron 6ver Mariefredsvagen behéver byggas om.

Utifrdn perspektivet en attraktiv bytespunkt innebar alternativet en
forskjutning av stationen mot véaster och kopplingen till befintligt stationshus
och bussterminal férsamras. Dagens undergang kommer inte att kunna
anvandas men en ny entré skulle kunna utredas i h6jd med den nya
bebyggelsen vid Mejerigatan. De tva sidoplattformarna innebar att den
direkta kontakten och narheten till den omgivande staden kan bibehallas
medan mittplattformen kommer att krva trappor och kompletterande hiss.
Gangavstand for byte mellan tag och buss forlangs med cirka 250 meter om
laget for dagens bussterminal behalls.

Sammantaget innebér Alternativ A Bred utformning en forskjutning av
stationen at vaster och att byggnader pa norra sidan av
jarnvagsanlaggningen kan komma att paverkas patagligt. Dagens undergang
kommer inte att kunna anvéandas men en ny entré skulle kunna utredas i hojd
med den nya bebyggelsen vid Mejerigatan.

10319967 » Gnesta stationsomrade 33



T i €] —_— ansni je 9 meter WM Plattform 5 - 9 meter frdn spar
—— Detaljplan Mejeri — ansningslinje 30 meter I 9-30 meter frén spar

—— Begransingslinje 5 meter ——  Sparmitt B <5 meter frén spar

Figur 28 Alternativ A Bred utformning med paverkade fastigheter och byggnader.

—— Begransingslinje 5 meter —— Spérmitt
Begransningslinje 9 meter WM Plattform

—— Begrénsningslinje 30 meter — _! Utredningsomrade

Figur 29 Alternativ A Bred utformning med begréansningslinjer for skyddsavstand illustrerade pa&
ortofoto.

Alternativ Mittplattform

Trafikverkets Alternativ Mittplattform innebar mindre intrdng pa norra sidan
jamfort med Alternativ A Bred utformning, se Figur 30 och Figur 31. | hojd

med dagens undergang under jarnvagssparen kommer sparanlaggningen
bredda ut. Gang- och cykelvagen utefter Frésjon hamnar inom 5,5 meters
begréansningslinje och kan darmed helt eller delvis behéva flyttas mot norr.

Pa norra sidan av sparen bedéms fyra fastigheter kunna komma att
paverkas och darmed krava ytterligare utredningar och eventuella
skyddsatgarder. Fastigheten Gnesta 4:33 (Sjovillan), det tidigare lokstallet pa
fastigheten Prasthopen 2:9 och ytterligare en industrilokal pa fastigheten
Prasthopen 2:8 hamnar nara eller nagot inom begransningslinjen pa 9 meter,
som &r en begransning for bilvag, gang- och cykelvag samt markforlagd
bilparkering. Delar av industrilokalen pa fastigheten Prasthopen 2:2 hamnar
inom begrénsningslinjen for 5,5 meter vilket indiktarar att omfattande
skyddsatgarder eller rivning kommer att kravas.

Sdder om jarnvagsanlaggningen beddéms den nya detaljplan som planeras

for Mejerigatan sydvast om jarnvagssparen, (Detaljplan for Gnesta 16:8 m.fl.

("Mejeritomten”)) kunna genomfdras, da risk- och bullerreducerande krav
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kommer att stallas i detaljplanen. Tre privatbostader pa fastigheterna i hjd
med Mariefredsvégen, Gnesta 15:12, Gnesta 15:6 och Gnesta 14:3, kan
komma att paverkas da dessutom bron 6ver Mariefredsvagen behover
byggas om. Om man tittar p& begransningslinjen fér 30 meter (nybyggnation)
blir begransningen mer omfattande. Resterande delar av stationsomradet
sOder om sparen paverkas mindre, fastigheter och parkeringar kan i stort
bibehallas.

UtifrAn perspektivet en attraktiv bytespunkt innebar alternativet en
forskjutning av stationslaget mot vaster. Forskjutningen och att en
mittplattform ersétter sidoplattformarna innebér att kopplingen till
bussterminal och stationshus férsamras. Med ombyggnation skulle eventuellt
nuvarande undergang kunna fortsatta att anvandas. Gangavstand for byte
mellan tag och buss férlangs med cirka 100 meter och hojdskillnaderna
kommer att krdva trappor och kompletterande hiss.

Mittplattformens vastra ande skulle genom en ny entré kunna férbindas med
den bebyggelse som planeras vid Mejerigatan. Om en sadan I6sning &r
mojlig kan detta 6ka stationens attraktivitet genom en forbattrad
tillganglighet.

Sammantaget bedéms alternativet innebéra ett begransat intrdng pa norra
sidan medan sodra sidan i stort kan bibehallas. Mgjlighet att behalla befintlig
undergang finns men aven att oka tillganglighet till stationen med en ny entré
i h6jd med Mejerigatan. Mittplattform gor avstandet for byten mellan
trafikslag langre och hojdskillnaderna kommer att kréva trappor och hiss.
Sidoplattformarnas direkta koppling till staden forloras.

~ ! Utredningsomréde Begransningslinje 9 meter Il Plattform 5 - 9 meter frén spér
—— Detaljplan Mejerigatan —— Begrar inje 30 meter 9-30 meter fr&n spér

—— Begransingslinje 5 meter ——  Sparmitt <5 meter frén spar WS [ )

Figur 30 Alternativ med mittplattform med paverkade fastigheter och byggnader.
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- A insningslinje 30 meter —— Spérmitt

— Detaljplan Mejeri dansningslinje 9 meter #antatoriet Coadatasamuorian
Bl Plattform —— Begrénsningslinje 5 meter \\\I)

Figur 31 Alternativ med mittplattform med paverkade fastigheter och byggnader.

Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet innebar inga férandrade fysiska forutsattningar utifran
ett exploateringsperspektiv. Jarnvagsfastigheten har samma utbredning och
funktion som idag. Mgjligheten att utveckla pendeltagstrafiken ar
begrénsade.

Inga byggnader utefter sparanlaggningen kommer att paverkas och
kontakten med mot Frosjon behalls pd samma satt som idag och befintlig
gang- och cykelvag utefter vattnet berors inte.

Den nya detaljplanen som planeras for Mejerigatan sydvast om
jarnvagssparen, (Detaljplan for Gnesta 16:8 m.fl. ("Mejeritomten”), bedéms
kunna inrymmas. Med de risk- och bullerreducerande krav om skrivs in i
planbestdmmelserna bor planen kunna genomféras utan inskrankningar.
Den nya bebyggelsen kommer inte kunna ha en direkt entré till stationen.

Utifran perspektivet en attraktiv bytespunkt innebar Jamforelsealternativet att
en direkt koppling mellan befintlig bussterminal och tagplattform for
pendeltag bibehalls och mdjliggor enkla och snabba byten mellan
trafikslagen. Komforten for resenérer i form av vantytor och sittplatser ar
samma som i dag.

Sammantaget gérs bedémningen att inget intrdng gors och att en enkel
och oversiktlig bytespunkt bestar. Majligheten att med pendeltdg nd Méinbo,
Jarna, Sodertélie hamn och vidare kan inte utvecklas och kan pa sikt komma
att upphora.

MILIOPAVERKAN

En bedémning av de olika alternativens miljopaverkan har gjorts utifran
perspektiven kulturmiljo, strandskydd, biotoper, férorenad mark,
miljokvalitetsnormer, éversvamningar och buller.

Alternativ A Bred utformning
Alternativ A Bred utformning bedéms kunna paverka kulturhistoriskt
vardefulla omraden och objekt.
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Alternativet innebar en ombyggnad inom ett omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden (Gnesta). Preliminart bedoms alternativets paverkan pa
uttrycken i riksintresset som begransad, d& ombyggnaden sker i anslutning
till dagens jarnvagsspar och perronger, och inte paverkar bebyggelsen soder
om jarnvagen. Forskjutningen av perrongerna vasterut gor dock att
kopplingen till stationshuset, torget och bebyggelsen i sydost férsvagas. Det
ar viktigt att i det fortsatta arbetet anpassa anlaggningen sd att sa lite
paverkan som mdjligt uppstar. En kulturmiljoutredning bér tas fram.

Betraffande kulturhistoriskt vardefulla byggnader som &ar skyddade i
detaljplan medfor alternativet att Lokstallet inte kan bevaras. Byggnaden
omfattas av rivningsforbud samt bestdmmelser om anpassad anvandning till
byggnadens kulturvarden. Aven tre byggnader med
varsamhetsbestammelser, bland annat Gnesta strand, kommer att behéva
rivas eller flyttas. Lokstallet och Gnesta strand ingar aven i riksintresset.

Alternativet medfér ombyggnad inom strandskyddat omrade da
anlaggningen ligger narmare an 100 meter fran Frésjon. Hantering av och
samrad om strandskydd kan goras inom ramen for planlaggningsprocessen,
det vill siga nar en jarnvagsplan tas fram. Alternativet bedéms inte paverka
strandskyddets syften.

Det finns inga uppgifter om skyddade arter eller objekt i omradet. Risken for
paverkan &r troligen liten men eventuell forekomst av skyddade arter och
biotopskydd maéste klarlaggas om man gar vidare med alternativet.
Biotopskydd kan hanteras inom ramen for en jarnvagsplan. Paverkas
skyddade arter kravs dispens fran lansstyrelsen.

Det finns viss risk for att fororenad mark kan behdva hanteras vid en
utbyggnad. Detta behdver undersodkas vidare.

Alternativet bedoms inte paverka mgjligheten att uppna/folja miljokvalitets-
normer for vatten. En utredning for att pavisa detta behover troligen tas fram.

Risken for dversvadmningar kommer att 6ka i framtiden till foljd av ett
forandrat klimat. En ombyggnation méjliggor att hansyn kan tas till
dversvamningsrisker av Sigtunaan och skyfall vid hojdsattning och
projektering.

En okad trafikering p& jarnvagen medfor risk for ytterligare bullerstorningar
och eventuellt stérningar av stomljud och vibrationer. | Alternativ A Bred
utformning kommer vissa spér att hamna narmare bostader langs
Margretedalsvagen vilket, i kombination med 6kad trafik, kan medféra mer
buller vid bostéderna. Vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur ska buller,
stomljud och vibrationer hanteras. Vid ett genomférande av alternativet galler
riktvarden for trafikbuller vid bostader (antagna av riksdagen 1997). Baserat
pa riktvardena har Trafikverket tagit fram en riktlinje som redogér for de krav
som galler for buller och vibrationer fran vag- och jarnvagstrafik®. Nar en
jarnvagsplan tas fram behover berékningar genomforas for att sakerstalla att
riktvarden klaras. Atgarder som bullerskarmar, fonsteratgérder och lokala
skarmar kan bli aktuella att uppfora.

Okad trafik kan innebéra storre risker, sarskilt om transporter av farligt gods
Okar. Alternativ A Bred utformning medfor att ett av sparen hamnar narmare

6 Buller och vibrationer frén trafik pa vag och jarnvag, Trafikverket Riktlinje TDOK 2014:1021,
version 3.0 2021-01-01.
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bostader langs Margretedalsvagen, dar avstandet fran sparet till bostader
krymper fran cirka 60 meter idag till 40 meter. Enligt en vagledning fran
Lansstyrelsen i S6dermanland bor risker med farligt gods beaktas inom 150
meter fran jarnvagen. Generellt sett bor ingen ny bebyggelse tillatas inom 30
meter fran jarnvagen. En riskanalys bor tas fram.

Sammantaget bedoms paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden och
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse som de mest kritiska miljéfragorna att
hantera vid ett genomférande av alternativet. Aven fragor kopplade till buller
och olycksrisker kan bli viktiga att hantera da jarnvagsspéren flyttas narmare
bostader langs Margretedalsvagen.

Alternativ Mittplattform

Trafikverkets alternativ med mittplattform bedoms kunna paverka
kulturhistoriskt vardefulla omraden och objekt, dock i ndgot mindre
utstrackning &n i Alternativ A Bred utformning.

Paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden (Gnesta) bedéms bli likartad
den paverkan som beskrivs for Alternativ A Bred utformning. Aven i detta
alternativ forskjuts plattformarna vasterut vilket kan medféra en férsvagad
koppling till stationshuset, torget och bebyggelsen i sydost.

Betraffande kulturhistoriskt vardefulla byggnader som &ar skyddade i
detaljplan kan alternativet medftra att Lokstallet inte kan bevaras. Som
plattformen &r ritad nu ligger Lokstallet cirka sex meter fran sparmitt och
huruvida byggnaden kan bevaras eller inte &r osdkert. Byggnaden omfattas
av rivningsforbud samt bestdmmelser om anpassad anvandning till
byggnadens kulturvarden. Lokstallet ingdr aven i riksintresset. Tva
byggnader med varsamhetsbestammelser kommer att behéva rivas.

Ovrig miljopaverkan bedoms bli likartad den som beskrivs for Alternativ A
Bred utformning. Dock bedoms paverkan med avseende pa buller och
olycksrisk bli mindre &n med Alternativ A Bred utformning da sparen inte
flyttas lika langt norrut med detta alternativ.

Sammantaget bedoms paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden och
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse som de mest kritiska miljéfragorna att
hantera vid ett genomférande av alternativet. Paverkan bedoms som négot
mindre i detta alternativ jAmfort med Alternativ A Bred utformning.

Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser
med avseende pa kulturmiljon, naturmiljon samt mark- och vatten-
forhallanden.

Risken for dversvdmningar kommer att 6ka i framtiden till foljd av ett
forandrat klimat. Om anlaggningen behalls som idag kan det betyda att
lAgpunkter i jarnvagens narhet oftare kan komma att 6versvammas till foljd
av skyfall eller p& grund av éversvamningar av Sigtunadn.

En okad trafikering p& jarnvagen medfor risk for ytterligare bullerstorningar
och eventuellt storningar av stomljud och vibrationer. Okad trafik kan dven
innebara storre risker, sarskilt om transporter av farligt gods 6kar.
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TRAFIK OCH KAPACITET

Beddmning har gjorts for hur val alternativet klarar kravet utifrdn den prognos
foér 2050 som arbetats fram och beskrivs i Prognos 2050 samt de 6vriga krav
och 6nskemal som presenterats. En grundligare bedémning av finns i bilaga

PM Overgripande kapacitetsanalys — Gnesta station 2050.

Alternativ A Bred utformning

Alternativ A Bred utformning ger tva dedikerade plattformslagen for
vandande pendeltag, vilka kan nas utan att vara ett hinder for annan trafik.
Trafiken kan uppratthallas utifrdn de majligheter till korttidsuppstalining som
finns, dvs uppstallning av tva pendeltdg pa spar 2 och 3. Det ger ocksa
mycket goda forutsattningar till utbyggnad av pendeltagstrafiken vasterut
eftersom det inte &r ndgot sackspar.

Det finns tva plattformslagen, ett for varje riktning, dedikerade till
genomgaende tag med uppehall (regionaltag). Det finns &ven mgjlighet att
vid behov utnyttja mittplattformen fér resandeutbyte. Vid behov kan
genomgaende tag, norrut mot Stockholm, anvéanda befintliga
vaxelférbindelser, beldgna i vast och 6st om stationen, for att vaxla éver och
till spar 1 eller spar 2. Ett norrgdende regionaltag kan pa sa satt na samtliga
plattformslagen vid stationen. Sédergdende tag kan anvanda tre plattformar
varv ett kréaver véndning. Om fler véxelforbindelser 1aggs in kan dock alla
plattformar nas.

Alternativ Mittplattform

Alternativet gor det mojligt for pendeltdgen att vanda utan korsande tagvagar
eller vara i vagen for ovrig trafik under tiden det star inne pa station.
Sodergdende tag kan gora uppehall vid plattform 2 utan att vara i vagen for
forbipasserande tag pa spar 1. Norrgdende tag daremot tar upp spar 4 vid
uppehall och en forbipassage méaste ske genom vaxling till spar 1 och sedan
tillbaka till spar 4.

| framtiden finns 6nskemal om att kunna kéra dubbelkopplade pendeltag
vilket med den hér |6sningen inte blir mgjligt eftersom plattformen for
pendeltadgen ar for kort for dubbelkopplade tag. Det finns ocksa 6nskemal om
att kunna forlanga pendeltagstrafiken vasterut vilket inte heller blir mojligt
med denna typ av l6sning. Korttidsuppstallning av pendeltdg ar ej mojlig, da
tv& pendeltag inte kan std inne samtidigt.

Jamforelsealternativ

Pendeltdgen vander vid en sackstation vilket innebér att de inte star i vagen
for andra tag, daremot behover de korsa sodergdende spar 2 och 3 for att
kunna kéra norrut, ndgot som ar opraktiskt ur ett kapacitetsperspektiv. | och
med att det &r ett sackspar ar det inte heller mgjligt att varken kéra langre tag
eller bygga ut pendeltagstrafiken vasterut i framtiden. Det gar bara att ha ett
pendeltdg at gdngen i Gnesta utan att ta upp utrymme for ovrig trafik.

Regionaltdg kan gora uppehall vid plattform 2 och 3 medan férbipasserande
tag kor pa spar 3. Ej majligt att kora varken dubbelkopplade regionaltag eller
dubbelkopplade pendeltdg med uppehall eftersom plattformarna ar for korta.
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Flexibiliteten for stationen &r mindre god da pendeltagsplattformen ar for kort
for att andra tg ska kunna vanda dar och sédergdende har svart att ta sig in
pa norrgaende spar for att utnyttja den plattformen vid behov.

KOSTNAD

Kostnadsbeddmning &r upprattad med anvandning av a-prislistor gjorda i
kalkylprogrammet MAP Applications. A-prislistorna kommer ifran likvardiga
projekt och arbetsmoment. Erfarenhetstal fran tidigare jarnvagsprojekt
rérande stationsombyggnader har anvants och mangder i
kostnadsbeddmningen &r uppskattade utifran planritningar. Kalkylerna ar
framtagna med hjalp av mall fran Trafikverket och avser endast kostnader for
jarnvagsanlaggningen. Se aven bilaga PM Kalkyl med underlag.

Alternativ A Bred utformning

Alternativet innebar stora kostnader for ombyggnation av bergskarning och
ny bro éver mellan Ostra Storgatan och Bryggeriholmen. Kalkylen visar pa
en total kostnad av ca 264 330 500 kr for Alternativ A Bred.

Alternativ Mittplattform

Kostnaderna uppskattas vara jamférbara med motsvarande stationsprojekt,
men viss osakerhet finns kring posterna for signal och el. Kalkylen visar pa
en total kostnad av ca 187 554 700 kr for Trafikverkets alternativ med
mittplattform.

Jamforelsealternativ
Ingen kalkyl har gjorts. Hansyn till eventuellt 6kade driftskostnader har inte
tagits.
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SAMLAD BEDOMNING

Sammanfattningsvis innebar Alternativ A Bred utformning att den
flaskhalssituation som uppkommer nar vandande pendeltag behover korsa
tAgvagar pa sin vag tillbaka forsvinner och kapaciteten pa Vastra stambanan
Okas. Losningen mojliggor aven for en utveckling av tagtrafiken i framtiden. |
forhallande till dagens station i Gnesta skulle dock l6sningen ta vardefull
stationsnara mark och bebyggelse i ansprak och innebéara en forskjutning av
stationen at vaster med bland annat samre koppling till dagens bussterminal
som foljd. Losningen beddms dessutom vara kostsam och inte heller
anpassad till Gnestas skala eller den kulturhistoriskt vardefulla
stadsstrukturen.

Alternativet med mittplattform innebar mindre markintrang men bedoéms inte
fullt ut kunna uppfylla kapacitetskraven for de framtagna trafikprognoserna
for 2050. Sarskilt begransande ar stationsutformningen for en framtida
6kning av pendeltagstrafiken.

Jamforelsealternativet innebar att attraktiviteten med tagplattform parallellt
med bussterminal bestar och att inga intrAng uppstar. Men alternativet
begransar majligheten for hur pendeltdgen kan tidtabellslaggas och vandas.
Nar tagtrafiken enligt prognoser vantas oka ytterligare kan prioriteringar
komma att g& ut éver den for Gnesta viktiga pendeltagstrafiken.

Alternativ F1 och alternativ F2 som finns beskrivna

Se Tabell 6 nedan fér en samlad bedémning av alternativen. Gron farg
indikerar att aspekten beddéms vara fordelaktig for alternativet, gul farg
indikerar att aspekten ar neutral medan réd farg indikerar att aspekten ar
negativt for alternativet.

Tabell 6 Samlad bedémning dver de tre alternativa stationsutformningarna.

Trafik och kapacitet
Alternativ A Alternativ Jamforelse-
Bred utformning mittplattform alternativ
Korsande Alternativet ger Alternativet ger Alternativet
tdgvagar inga korsande inga korsande orsakar korsande
pendeltag | t3qvagar for tadgvagar for tadgvagar for
pendeltdgen pendeltdgen pendeltdgen
Plattforms- | Kan ta emot bade | Kan ta emot Kan varken ta
langder dubbelkopplade dubbelkopplade | emot
pendeltdg och regionaltdg men | dubbelkopplade
regionaltag inte pendeltag eller
dubbelkopplade regionaltag
pendeltag
Mojlighet Plattformssparen | Alternativet har Alternativet har ett
till forbi- kan utnyttjas for | ett forbigdngsspar
gang passage. forbigdngsspar

10319967 » Gnesta stationsomrade 41



Korttids-
uppstallnin
g pendeltag

Ger mgjlighet till
korttidsuppstallnin
g for tva

Ger mgjlighet till
uppstallining av
ett pendeltag at

Ger mgjlighet till
uppstallning av ett
pendeltag at

pendeltag gangen gangen
samtidigt
Mojlighet Ja Nej Nej
till forlang-
ning av
pendeltag
vasterut
Kostnad for jArnvagsanldggningen
Alternativ A Bred Alternativ Jamforelse-
utformning mittplattform alternativ
Ca 264 Mkr Ca 188 Mkr Ingen uppgift
Exploaterings-férutséttningar
Alternativ A Bred Alternativ Jamforelse-
utformning mittplattform alternativ
Intrdng Betydande intrdng | Mattligt intrdng. Inget nytt intrang.
pa noﬂrra S'(ijm ay En byggnad inom
jarmvagsaniaggnin skyddsavstandet
gen. 5,5 meter.
Sju byggnader
inom
skyddsavstandet
5,5.
Attraktiv Alternativet Alternativet En enkel och
bytes- innebér en innebér en oversiktlig
punkt bytespunkt bestar.

forskjutning av
stationen nagot
vaster vilket
innebér en
forsamrad
koppling till
befintligt
stationshus och
bussterminal.

Dagens
undergang kan
inte utnyttjas.

forskjutning av
stationen nagot at
vaster vilket
innebér en
forsamrad
koppling till
befintligt
stationshus och
bussterminal.

Mojlighet att
befintlig

Magjligheten att
med pendeltadg na
Mdlnbo, Jarna,
Sddertélje hamn
och vidare kan inte
utvecklas.
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Sidoplattformar
innebar mojlighet
till enkla byten.

Ny entré bor
kunna skapas i
hojd med
Mejerigatan.

Mittplattform
innebar att trappor
och hiss kommer
att kravas.

undergang kan
utvecklas.

Ny entré bor
kunna skapas i
hojd med
Mejerigatan.

Mittplattform
innebar att trappor
och hiss kommer
att kravas.

Sidoplattformarnas
direkta koppling till
staden férloras.

Milj6aspekter

Alternativ A Bred Alternativ Jamforelse-
utformning mittplattform alternativ
Kultur- Paverkan pa Risk for paverkan Ingen forandring
miljo kulturhistoriskt pa kulturhistoriskt
vardefull vardefull
bebyggelse. bebyggelse.
Risk for paverkan | Risk for paverkan
pa uttryck i pa uttryck i
riksintresse riksintresse
kulturmiljo. kulturmiljo.
Buller och | Skyddsavstandet | Skyddsavstdndet | Minskat buller om
olycksrisk | mot bostader mot bostader pendeltagstrafiken
langs langs forsvinner.
Margretedalsvage | Margretedalsvage
n minskar. n minskar nagot.
Skyddsavstandet | Skyddsavstandet

mot planerade
bostéder inom
planomradet
Mejeriet minskar
nagot.

mot planerade
bostéder inom
planomradet
Mejeriet minskar.
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ALTERNATIV F SIDOPLATTFORMAR

Om pendeltadgens vandning flyttas frin Gnesta station, minskar
kapacitetskraven pa stationen vilket majliggor fér en annan typ av
stationsutformning jamfort med om pendeln fortsatt antas vanda i Gnesta.
Forutsattningarna for Alternativ F Sidoplattformar skiljer sig alltsa &t jamfort
med de som legat till grund for utformningarna A Bred utformning,
Mittplattform och Jamforelsealternativ. For utforlig redovisning av
forutsattningar och utformning av Alternativ F Sidoplattform se PM Fdrdjupad
utredning — Stationslésningar.

Kortfattat géller for Alternativ F Sidoplattformar:

- Pendeltag fortsatter forbi Gnesta och vander strax vaster om
Gnesta, vid en linjevandning eller i Bjornlunda.

- Gnestas utformning maste anpassas for att méjliggora forbigangar
av pendeltag i bada riktningarna.

- Minimera paverkan av Vastra stambanans STH’, S-tdg 180 km/h.
(resulterar i en spargeometri med stora radier).

- 255 meter plattformslangder efterstravas vid plattform med regional-
trafik.

Utredningsalternativet bestar av tva parallellt placerade sidoplattformar, med
fyra genomgaende spar, se Figur 32. Detta skapar en station med hog
kapacitet och flexibilitet vid tidtabellslaggning och trafikering. En station
utformade med sidoplattformar kan, i relation mot en station med endast
mittplattform, lattare samordnas med stadshbilden. Detta da sidoplattformarna
kan integreras mer eller mindre med intilliggande gata eller bussterminal.
Fran de schematiska forutsattningarna har tva alternativ tagits fram,
Alternativ F1 och Alternativ F2.

Normalhuvudspar

- — = Skyddsvaxel Mine 35

Helst STH 100 = Helst STH 100

o

A A A N

r
Helst STH 100 : oD Helst STH 100 /

CEE |

1 | s

A g N i} i Om méjligt NY.vxl
\ N v v v

Befux|
Bef.xl Om méjligt NY.vxl

Figur 32 Alternativ F Sidoplattformar, schematiskt.

ALTERNATIV F1

Utredningsalternativ F1 innebar att stationsomradet flyttas nagot norrut och
forlangs med langre plattformar pa vardera sida av yttersparen, se Figur 33.
Alternativet tar forhallandevis lite ny mark i ansprak, men omfattningen av
intranget kraver en mer detaljerad utredning och projektering.

7 STH, Storsta tilldtna hastighet
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Figur 33 Alternativ F1.

ALTERNATIV F2

Alternativ F2 innebér att den nuvarande stationsutformningen i mangt och
mycket kan bevaras, se Figur 34. For att ge plats till ett nytt spar och for att
plattformarna ska klara de trafikala kraven forskjuts befintliga spar 3 och spar
2 i sidled och de befintliga plattformarna forlangs. Alternativ F2 blir troligtvis
mindre kostsam att genomfora, da det ar en mer begransad del av Gnesta
station som kommer behdva byggas om. Utformningen innebar intrang pa
fastigheter norr om jarnvagen samt en utbredning mot vattnet. Omfattningen
av utbredningen kréver en mer detaljerad utredning.
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Figur 34 Alternatlv F2 -

BILAGOR

Till denna rapport hor foljande bilagor:

Bilaga 1: PM Overgripande kapacitetsanalys — Gnesta station 2050
Bilaga 2: Sparplan Alternativ A Bred utformning

Bilaga 3: Sparplan Alternativ Mittplattform

Bilaga 4: PM Kalkyl Gnesta stationsombyggnad inklusive bilagor
Bilaga 5: PM Forutsattningar for en attraktiv bytespunkt

Bilaga 6: PM Fordjupad utredning - Stationslésningar
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VI AR WSP WSP &r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 48 700 medarbetare i
Over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra vérlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
I6sningar for en mansklig, trygg och vélfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00
Org nr: 556057-4880
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