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1. Nulage

| dagens bytespunkt i Gnesta finns en bussterminal, parkering for cykel samt kort- och langtidsparkering for bil.
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Figur 1-1: Bytespunkt Gnesta. Kéalla: Sérmlandstrafiken

#mgalsn

Bussterminalen bestar av lameller och har plats for sex hallplatslagen. Fyra av dessa anvands for pastigning (A-D), en
for avstigning (E) och en for reglering (F). Terminalen trafikeras av SL:s och Sérmlandstrafikens bussar, se Tabell 1.

Tabell 1: Busslinjer som trafikerar Gnesta station. Kalla: Sérmlandstrafiken

514 (Sérmlandstrafiken) Ehrendal-Dansut

525 (Sérmlandstrafiken) Nykoping

543 (Sérmlandstrafiken) Laxne-Laggesta

551 (S6érmlandstrafiken) Trosa (via Vagnhéarad)

589 (Soérmlandstrafiken) Flen (via Bjornlunda-Stjarnhov-Sparreholm)
759 (S6érmlandstrafiken) Nykoping (via Tysteberga)

786 (SL) Jarna station-Gnesta station

Cykelparkeringar finns anordnat néra stationshuset samt vid langtidsparkeringen. Cykelplatserna ar inte
vaderskyddade. Tillgangligheten till cykelparkeringarna ar bristfallig och det saknas helt cykelvagar ndrmast stationen.
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Figur 1-2: Cykelvagar till och inom stationsomradet. Befintliga cykelvagar illustreras med bla linje i kartan. Kartkalla: Eniro

P& norra sidan av Véstra och Ostra Storgatan finns parkering upp till 15 minuter for bil. Oster om bussterminalen finns
en korttidsparkering for bil upp till 30 minuter samt RKP. Ytterligare lite vaster ut finns en langtidsparkering for bil upp
till 24 tim. Laddstation(-er) for elbilar finns inte.

2. Planeringsforutsattningar

Att skapa forutsattningar for en attraktiv bytespunkt syftar till att erbjuda invanare attraktiva resor utifran ett "hela
resan”’-perspektiv. Det bidrar ocksa till att nA Gnesta kommuns 6vergripande mal om Attraktiva livsmiljder och Flexibla
kommunikationer.

Aven om kollektivtrafiknatet planeras for att tillgodose s& manga direktresor som méjligt for resenéren, s ar byten
oundvikliga och bytespunkter nédvéandiga. Utifran "hela resan”-perspektivet &r det viktigt att resan inte bryts eller
forsvaras pa grund av bristande tillganglighet. Det ar vasentligt att bytespunkterna ges hdg tillganglighet med tydlig
information, effektiva byten samt god och trygg miljo. Annars kommer inte hela resan att uppfattas som attraktiv.

Nedan beskrivs narmare viktiga funktioner som behdver tillgodoses for att skapa férutsattningar for en attraktiv
bytespunkt.
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2.1. Busstrafikering
Grundlaggande forutsattningar

Busstrafiken &r till stor del uppbyggd som "matarlinjer” till spartrafiken, vilket betyder att busstrafiken transporterar
resenarer till spartrafik for fortsatt resa, vilket staller htga krav pa en effektiv och attraktiv bussterminal. Nagra
grundlaggande forutséattningar for att skapa en effektiv och attraktiv terminal ar att den ar:

1. Platsbunden

Terminalen ska ses som en permanent och platsbunden funktion som kommer finnas under en éverskadlig tid
framover. Dess lokalisering ar en avgorande parameter for att den ska fungera bra for bade resenaren och for en
effektiv trafikering. Vid bytespunkter mellan spar- och busstrafik &r det viktigt att terminalen ligger i direkt anslutning till
spartrafiken for att astadkomma sa korta bytestider som mojligt. Darfor ar det viktigt att terminaler lokaliseras i direkt
anslutning till spartrafik nar saddan finns. For terminaler som inte ligger vid spartrafik ska de lokaliseras i direkt
anslutning till centrum eller vid stora malpunkter.

2. Valdimensionerad

| takt med det 6kade bostadsbyggandet sd kommer kollektivtrafiken och busstrafiken att behova utokas, antingen med
fler linjer och/eller 6kad turtathet. Darfor ar det viktigt att tillrackligt med markyta finns att tillga for att inte begransa
terminalens utvecklingsmojligheter och darmed kollektivtrafikens utvecklingspotential.

3. Samlad

En terminal ska planeras s& samlad som mojligt, och inte vara uppdelad eller utspridd. En uppdelad eller utspridd
terminal &r negativt for bade resenaren och busstrafikeringen. For resenaren forsvaras orienterbarheten avsevart med
en uppdelad/utspridd terminal. For busstrafikeringen begransas planeringen av busstrafikeringen med en utspridd
eller uppdelad terminal, genom langre korstrackor och minskad flexibilitet for hallplatslagen. | en bytespunkt ska
gangavstandet vara kort for att mojliggora en effektiv och attraktiv resa for resenaren. Gangavstandet mellan byten av
olika kollektivtrafikslag ska darfor vara mindre &n 200 m (raknas fran hallplatslage langst bort till plattform for
spartrafik). | en terminal ska gadngavstandet mellan de tva yttersta hallplatslagen inte vara langre an 150 m.

4. Plan

Nivaskillnader bidrar till Iangre bytestider mellan kollektivtrafikslagen, forlanger den totala resan och forsvarar for
resenarens framkomlighet. Darfor ska nivaskillnader undvikas. Resenarsfunktioner och gangytor/gangkopplingar som
ligger pd samma niva skapar battre mojligheter for tillganglighet, orienterbarhet, éverblickbarhet och trygghet. Bade
vad galler gangytor/gangkopplingar till/fran och inom terminalen/bytespunkten med dess resenarsfunktioner och byten
mellan bussar eller annat kollektivtrafikslag.

Funktioner for en effektiv och attraktiv bussterminal

Det &r viktigt att framtida behov som terminalen ska kunna tillgodose tydliggérs och framfors sa att ytor och funktioner
dimensioneras utifran det. Risken for en redan urvaxt terminal med underdimensionerade ytor och funktioner eller
avsaknaden av ytor och funktioner &ar annars stor, vilket far negativa konsekvenser for det kollektiva resandet.
Tillréckliga ytor behdver dimensioneras for féljande funktioner ur ett busstrafikeringsperspektiv:

e KOorytor

e In- och utfarter (behtdver mojliggoras fran alla korriktningar, och behdver goras tillrackligt breda for att skapa
en robust terminal)

e Vandmojlighet (ska finnas i bada riktningarna)
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e Hallplatslagen (minst 3x20 m for ett enkelt lage och 3x40 m for ett dubbelt)
e Uppstalliningsplatser

e Personallokal

e Parkeringsplatser (féraravldsning, trafikledning m.m.)

e Bussrampning

o  Erséattningstrafik

e  Forstarkningstrafik

o Kommersiell trafik och andra trafikhuvudman

2.2. Resenarsmiljo

Ett led i att erbjuda attraktiva resor ar att skapa attraktiva resenarsmiljoer. Resenarsmiljderna utgor en viktig del av
den kollektiva resan, da kollektivtrafikbytet innebar en belastning for resenaren. Darfor bor resenarsmiljoerna utformas
for att erbjuda effektiva, attraktiva och trygga byten. Attraktiva kundmiljéer ska av resenarerna uppfattas som tydliga,
tillgangliga och trygga. En bytespunkt bestar av flera olika trafikslag, mellan vilka resenaren ska byta. Bytespunkten
ska ses som en sammanhallen resenarsmiljo och hela resan ska beaktas.

Viktiga funktioner for en attraktiv bytespunkt ur ett resenérsperspektiv:

e Overblickbarhet, orienterbarhet, trygghet (for att skapa en funktionell, trygg, attraktiv resenérsmiljo)

e Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning (korta gdngavstand och undvika lutningar sa langt det &ar
mojligt)

e GC- vagar (resendarer behover ta sig till/fran och inom terminalen pa ett enkelt, gent, tydligt och tryggt satt)

e Vaderskydd och vanthall (tillrackligt med utrymme behdvs for vaderskydd och inomhusvanthall.

e Trad/planteringar (forhojer attraktiviteten och bra ur miljoperspektiv)

o Motesplatser (behovs for att mdéjliggdra planerade och oplanerade méten)

o Offentlig toalett (forhojer attraktiviteten och servicen)

o Kommersiell service (forhojer attraktiviteten och servicen. Okar tryggheten pa platsen)

o Konst

¢ Biljettautomat

e Trafikinformation (olika typer av trafikinformation behdvs och plats behéver sakras)

e Cykelparkering (mdjliggora kombinationsresor och ett mer hallbart resande)

¢ Bilparkering inkl. handikapparkering

e Angoring (inkl. angoring funktionshindrade). Ej TAXI. Minst 9 m for att méjliggora fordon med ramp for
rullstolsburna.

e Taxi (kan inte kombineras med angoring).

e Lastplats (for leveranser och hamtning av avfall)

2.3. Pendlarparkering for cykel och bil

Pendlarparkeringens fysiska utformning, som placering, utrustning, platsantal, utformning och anslutning till
kollektivtrafiken ar av stor vikt och paverkar anvandningsgraden. Funktioner som sdkerhet och trygghet, tillganglighet
samt information ar betydande nar nya pendlarparkeringar anlaggs och nar befintliga pendlarparkeringar rustas upp.

Pendlarparkering for cykel ska underlatta och framja ett resande med cykel. Pendlarparkering for bil ska framst utgéra
ett komplement for de kollektivtrafikresendrer som bor i de delar dér kollektivtrafikens resandeunderlag inte ar
tillrackligt for att erbjuda kollektivtrafik med s&dan turtathet och narhet att det fungerar for resenarens hela resa.
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En pendlarparkering behover vara tillganglig for alla resenarer och olika typer av fordon. Det &r viktigt att tillrackligt
manga cykelparkeringsplatser tillskapas. For fa cykelparkeringsplatser skapar oreda och kan leda till
tillganglighetsproblem for personer med funktionsvariationer. For att kunna reservera tillrécklig yta for
pendlarparkering for cykel och bil behdver behovet beraknas.

Nedan listas viktig utrustning kopplat till pendlarparkeringens olika funktioner.
Sakerhet och trygghet

e Bra belysning. Aven belysning av olika objekt som exempelvis cykelstall, anslutande gang- och cykelvagar
samt vegetation &r viktig for att en plats ska bli 6verblickbar.

e Cykelstallen ska vara sakra, funktionella och attraktiva. Cykelparkeringen ska vara utrustas med cykelstall
med ramlas och méjlighet bor ocksa finnas att lasa fast olika typer av cyklar.

e Cykelparkeringen bor vara vaderskyddad.

Tillganglighet

e Mellan tva och tre procent av samtliga p-platser, dock minst en, ska anpassas for funktionshindrade och
dessa ska lokaliseras narmast stationsentré/hallplats.

e Cykelparkeringen bor ligga i direkt anslutning till stationen/hallplatsen och dessutom i néra anslutning till
cykelvagar och gatunat. Avstandet bor vara maximalt 25 meter fran stationsentré/hallplats.

e For att minska den totala restiden placeras bilparkeringen i narheten av stationen/hallplatsen. Avstandet till
stationsentré/hallplats bor vara maximalt 400 meter.

e Cykelparkeringen ska inte hindra andra resenarers gangstrak (detta ar viktigt for synskadade).

e Cykelparkeringen ska planeras och anlaggas i sadant lage att de inte blockerar utrymningsvéagar eller hindrar
framkomlighet for raddningstjanst.

e Mark och anslutningsvagar ska vara hardgjorda och férsedda med markerade parkeringsrutor, samt refuger
vid behov.

e Finnas en belyst och hardgjord gangvag till det fardmedel resenéaren ska byta till.

e Finns fler &n en ingang till stationen/terminalen bor cykelparkering anlaggas vid samtliga ingangar.

e For att framja anvandande av elbil bor laddningsinfrastruktur finnas férberedd till var femte parkeringsplats
och minst en fysisk laddstolpe ska finnas.

Information och 6vrig utrustning

e Tydlig och enhetlig skyltning underlattar fér nya pendlare som inte kanner till pendlarparkeringen sedan
tidigare.
e Realtidsskyltar med information om kollektivtrafiken
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3. Utrymmen for rorelse

Alla sektioner behover utga fran en dimensionerande trafiksituation. Den dimensionerande trafiksituationen bestams
utifran vilken funktion som gatan skall ha och vilket intryck som gatan skall férmedla till dem som fardas eller vistas pa
gatan.

3.1. Gangbanor

Ett minimum bor vara att tva personer som gar bredvid varandra bekvamt ska kunna méta en person utan att nagon
ska behova ga ut i kdrbanan eller i en cykelbana. En av personerna ska kunna vara rullstolsburen. For att detta ska

kunna ske bekvamt pa en gangbana mellan en vagg och en kantsten kravs en bredd pa 3,6 meter. PA samma bredd
kan fyra personer (gj rullstol) ga i bredd/métas om de tar hansyn till varandra.

0.250 ;

Pa gator med handel, i narheten av skolor, service, hdllplatser eller annan verksamhet som ger ett 6kat flode kan det
behdvas utrymme for betydligt fler personer i bredd. Det ska finnas tillrackligt med utrymme mot vagg, kantsten,
stolpar, trad etc for att det inte ska uppsta risker eller obehag.

08 0.7
04 ! 0,5

0.25

3.6
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Figur 3-2 Gangbanebredd cirka 4,5 meter mellan kantsten och vagg. Foto: WSP
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Figur 3-5 Gangbanebredd mellan gras och kantsten cirka 6,5 meter, obs! endast avstigningshallplats. Matt mellan trad och grasmatta cirka 3,7
meter. Foto: WSP

11 (18)
http://ams.corp.pbwan.net/projects/10319967/Document/3_Dokument/36_PM_Rapport/Arbetsmaterial attraktiv bytespunkt/20210624 PM Forutsattningar for en attraktiv bytespunkt.docx



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Gnesta stationsomrade Marika Sédermark

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10319967 2021-06-24

3.2. Uteserveringar med mera

Exempel p& gdngbanesektioner med uteservering och trad.

bd M i 1 1 g

Re— | S
| — [ |
3m : 3m :1.5mi 3m : 4.2m * 1.8m
7.5m ' ' 8-10m '

Figur 3-6 Fran NACTO Global Design Guideline

3.3. Cykelbanor och cykelfalt

Cykelbanors och cykelfalts breddbehov bestams av flodet, eller om flédet inte ar ké&nt det 6nskade flodet, samt
cykelbanans/-faltets roll i natet. Pendelstrak och huvudstrak behéver ha en utformning som medger cykling i hogre
hastighet och med mojlighet att cykla om varandra. Det behdver ocksa finnas tillrackligt sakerhetsavstand till kantsten,
vagg, stolpar etc.

For en dubbelriktad cykelbana ar minimimattet att tva cyklister kan motas, storre strak bor medge tre cyklister i bredd.
Cykelfalt och enkelriktade cykelbanor pa huvudstrédk och pendlingsstrak bor medge omcykling, dvs rymma tva
cyklister i bredd. En cykelbana behover vara 2,9 meter bred for att tva cyklister ska cykla bekvamt i bredd eller motas.
Om cykelbanan angransar till en gdngbana behdver mattet okas med 0,25 m mot gangbanan for att fa
rérelseutrymme mot gaende.

Det &r viktigt att en gangbana intill en cykelbana har tillracklig bredd sa att gaende inte inkraktar pa cykelbanan.
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Figur 3-7 Bredd p& cykelbana mellan fasad/staket och kantsten som medger bekvam cykling for tv& cyklister. Observera att mattet behodver 6kas
om det kan férekomma uppstéllda bilar i kérbanan.

Dubbelriktad cykling i huvudstrak bor rymma 3 cyklister i bredd, beroende pa avgransning (vagg/stolpar, kantsten,
gras etc) innebar det en bredd pa 3,95, 4,4 eller 4,55 meter med bekvam cykling. Smalaste mattet avser med plan
avgransning mot sidan (t ex gradsmatta eller annan belagd yta) och det bredaste vid avgransning med hinder hdgre an
0,2 meter (vaggar, staket etc) pa bada sidor. Ett matt pa 2,85-3,25-3,55 rymmer tre cyklister som kan cykla i bredd
eller métas med stérre hansyn till varandra.

En cykelbana med bredden 3 meter som pa ena sidan gransar till en gdngbana och pa andra sidan en kantsten
rymmer bekvamt tva cyklister men kan tillfalligt ymma tre cyklister.

Observera:

e Samtliga matt ovan avser fria matt utan stolpar, moblering eller vaxtlighet. For att cyklister inte ska riskera att
cykla in i stolpar behdver de placeras minst 0,4 meter utanfor cykelbanan

e Om en cykelbana gransar till kantsten med parkering eller angoring behovs utéver ovanstdende matt ett
sakerhetsavstand. Detta matt bor vara 1,05 meter (inkl kantstenens bredd) men minst 0,7 meter. Med det
bredare mattet ryms vagmarken och stolpar inom skyddsremsan.

e Aven cykelfalt behéver sakerhetsavstand till parkerade/uppstallda bilar
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Figur 3-8 Enkelriktad cykelbana mellan gdngbana och skydds-/mébleringsremsa. Foto: WSP
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Figur 3-9 Sakerhetsavstand mellan cykelfalt och parkerade bilar. Foto: WSP
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4. Fortsatt arbete

Nésta steg i processen ar att identifiera och synliggora bytespunktens framtida behov. Det kan handla om antal
busshallplatser som behovs i bussterminalen, antal cykel- och bilparkeringsplatser pa pendlarparkeringen osv. Det ar
viktigt att de framtida behoven som bytespunkten ska tillgodose tydliggors och framférs s att ytor och funktioner
dimensioneras utifran det.

4.1. Framtida floden

Det &r viktigt att de framtida behoven som bytespunkten ska tillgodose tydliggors och framfors s& att ytor och
funktioner dimensioneras utifran det. Ytorna dimensioneras bl.a. utifran forvantade floden av resenarer i bytespunkten,
resvanor och bytesmonster.

Exempel pa utredningsbehov:

o Kartlagga dagens resvanor

o Kartlagga dagens resenarsfléden i bytespunkten

e Prognostisera framtida resenarsfléden i bytespunkten

¢ Identifiera framtida behov av pendlarparkeringar (antal parkeringsplatser fér cykel och bil)
e Dimensionera ytor fér gang, cykel, kollektivtrafik och bil utifran forvantat resenarsflode

4.2. Terminaltyp

Vilken terminalutformning som lampar sig bast beror pa flera olika faktorer och behover anpassas till den enskilda
platsen med dess fysiska miljé och forutsattningar. En faktor som har betydelse for val av terminalutformning ar
busstrafikeringen, dvs. om det &r vandande eller genomgaende busslinjer, turtathet, hur bytesmonstret ser ut
mellanbusslinjer och andra kollektivtrafikslag m.m.

Vid manga genomgaende linjer lampar sig en terminalgata, lamellutformning eller 6-terminal/central plattform.
Dockningsterminal bor undvikas da det innebér langre vantetider/kortider, vilket blir onddigt langa restider for de
resenadrer som ska resa vidare. Dockningsterminal ar lamplig om terminalen endast trafikeras av vandande busslinjer.
Vid utformning som terminalgata bor blandtrafik undvikas da det forsvarar for bussar att ta sig in- och ut ur terminalen,
samt forsvarar for resenarer att korsa vagen.

Exempel p& utredningsbehov:

o |dentifiera framtida busslinjenat och turtatheter
o Identifiera framtida kapacitetsbehov (antal hallplatslage mm.)
e Val av terminalutformning

5. Omvarldstrender
Urbanisering i kombination med 6kande och aldrande befolkning

En viktig omvarldstrend ar urbanisering i kombination med 6kande och aldrande befolkning.! Enligt SCB:s
befolkningsframskrivning 2018—-2070 bedoms Sveriges befolkning 6ka fran drygt 10 miljoner 2017 till 12 miljoner 2050

1 Trafikanalys (2018). Perspektiv p& resor och méjligheter att resa. Rapport 2018:17. Tillganglig via:
https://lwww.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018_17-perspektiv-pa-resor-och-mojligheter-att-resa.pdf
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och till nara 13 miljoner 2070.2 Okningen kommer vara snabbast fram till &r 2028 och darefter plana ut. Stérre delen
av befolkningstillvaxten kommer att ske i dagens storstadsomraden som kommer att ha den genomsnittligt htgsta
tillvaxttakten per ar fram till 2040.3 Urbaniseringen okar bade person- och godstransporterna i staderna. | framtiden
behover darfor transportsystemet mota en 6kad transportefterfragan och risk for trangsel och tidsforluster i urbana
omraden. Detta staller krav pa en sammanhallen stads- och trafikplanering dar kraftigare styrmedel liksom fysiska
atgarder i stadsrummet kommer att behovas. Forutsattningarna for hallbart resande behoéver utvecklas genom att
gatuutrymmet omdisponeras for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer.* Forskning pagar exempelvis om hur
gator, som motsvarar 20-30% av vara stader, kan utvecklas i framtiden och bli mer mangfunktionella for att bade ge
plats at person- och godstransporter men ocksa bidra till en 6kad livskvalitet, narhet och séakerhet i staderna.s

For att méta den prognostiserade framtida urbaniseringen med dess nya forutsattningar for gators och vagars
anvandning och oka infrastrukturens effektivitet anammas nya tekniker som relaterar till forvaltning av
infrastrukturproblem. Problemen kring vag- och gatinfrastruktur i Sverige har framst kretsat kring hdga kostnader fér
natverksunderhall, mestadels rérande nedgravd elektricitet, vatten-, fiber-, aviopp- och varmeledningsunderhall. For
att undvika sddana hoga underhallskostnader har idéerna att anvanda infrakulvertteknik pabdrjats i Sverige som en
form av nyinvestering som kommer leda till sankta underhallskostnader under mark i framtiden. Det &r genom att
anvanda infrakulvertsystem majligt att bygga téatare grannskap, for utan behov av 6éppna schakt 6ékar den byggbara
ytan. Infrakulvert har bl.a. anvants i Vallastaden i Linkdping och i Sollentuna.®

En annan aspekt utifran befolkningsutvecklingen ar att andelen aldre 6kar vilket paverkar den demografiska
forsorjningskvoten negativt. Det blir farre forvarvsarbetande i forhallande till yngre och pensionarer i framtiden vilket
innebar en tyngre forsorjningsborda for de som arbetar. Detta kan aven medfora att investeringar och underhall av
transportinfrastruktur minskar liksom stod till kollektivtrafik. Dessa trender paverkar aven skillnaderna mellan stad och
landsbygd. Storstadsregionerna kommer att praglas av 6kad trdngsel och konkurrens om gatuutrymmet medan
problemen i de perifera regionerna kommer handla om svarigheten att dstadkomma en fungerande kollektivtrafik med
litet befolkningsunderlag och att erbjuda en grundlaggande tillganglighet i mer glesa omraden dar bilen idag ar viktig.”

Digitalisering och elektrifiering

Forsaljningen av laddbara fordon har okat kraftigt i Sverige de senaste aren. Mellan 2015 och 2018 6kade antalet
laddbara fordon i Sverige fran 10 000 till 68 000. Forsaljningen av laddbara fordon kommer med stor sannolikhet att
fortsatta 6ka i snabb takt de narmsta aren. Branchorganisationen Bil Sweden prognostiserar att andelen laddbara
fordon kommer att vara 24 procent av nyforsaljningen 2020 och 30 procent 2021.8

Anvandningen av elektriska fordon kommer inte langre kréva laddstationer langs gatans sidor eftersom det nya
konceptet med dynamiskt laddande fordon, mojliggor laddning av fordon under kérning med teknik inbaddad i

2 SCB. (2018). Sveriges framtida befolkning 2018—2070 (Demografiska rapporter 2018:1). Tillganglig via:
https://www.sch.se/contentassets/b3973c6465b446a690aec868d8b67473/be0401_2018i70_br_be51br1801.pdf

3 Ibid.

4 Trafikverket (2018). Trender | transportsystemet. Trafikverkets omvarldsanalys 2018. Tillganglig via: https://trafikverket.ineko.se/Files/en-
US/51419/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_180_trender_i_transportsystemet_trafikverkets_omvérldsanalys_2018.pdf

5 https://www.spacescape.se/klartecken-for-stort-forskningsprojekt-om-smarta-gator/

6 VTI (2021). Smarta gator. Teknisk konstruktion och byggande

7 Trafikanalys (2018). Perspektiv pa resor och mojligheter att resa. Rapport 2018:17. Tillganglig via:
https://lwww.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018_17-perspektiv-pa-resor-och-mojligheter-att-resa.pdf

8 Boverket (2019). Nya krav p& laddinfrastruktur for laddfordon, Rapport 2019:15
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vagkroppen. Under de allra senaste aren har ett speciellt intresse vuxit for en kontaktlds laddningslésning som
anvander induktiv kraftoverforing (IPT). IPT-teknologin inkluderar stillastdende och dynamisk IPT-laddningsteknik.

Digitalisering, elektrifiering och delningsekonomi

Introduktion och genomslag av ny teknik och nya affarsmodeller sdsom tkad digitalisering, elektrifiering,
automatisering och delningsekonomi kan med ratt styrning bidra till att I6sa tillganglighetsproblem bade i stad och pa
landsbygden. ° Digitaliseringen ger férutsattningar for att utveckla transportsystemet i en méngd avseenden. Det
skapar mojligheter for autonoma och elektrifierade transporter av gods och manniskor men ocksa majligheter for
mobilitetstjinster och delad mobilitet med syfte att erséatta eller komplettera behovet av att &ga och koéra sitt eget
fordon. Denna trend &r nara kopplad till den vaxande delningsekonomin som gér ut pa att utnyttja resurser mer
effektivt genom att byta, hyra och lana tillgangar av varandra. Delningstjansterna bidrar till en 6kad tillgéanglighet i
transportsystemet genom ett utdkat transportutbud och lagre transportkostnader. Att det blir billigare att resa kan dock
leda till att det blir fler resor &n idag med 6kad tréngsel och miljéproblem som f6ljd. Den 6kade tillgangligheten riskerar
ocksa att inte komma alla grupper till dels i samma utstrackning da delningstjansterna framst aterfinns i storre stader
och tenderar att anvandas mest av yngre och vélutbildade personer.

Autonoma fordon utgor en av de mest utmanande framtida faktorerna som kommer paverka den tekniska
utformningen av gator och vagar. En uppskattning ar att forarlésa fordon kommer att sta for héalften av trafiken i borjan
av 2040-talet.10 Det rader en osdkerhet kring vilka konsekvenser automation kan fa inom vagtrafiken. Flera positiva
effekter patalas sdsom 6kad trafiksakerhet och tillganglighet men automatisering kan ocksa leda till en 6kad
efterfrdgan och trangsel i storstader.!! De nya delningstjansterna gor att granserna suddas ut mellan saméakning, taxi
och kollektivtrafik och tjansterna kan darfér komma att antingen komplettera eller konkurrera med befintlig
kollektivtrafik. FOr att undvika trangsel i storstadstrafiken behdver kapacitetsstark kollektivtrafik vara tillrackligt attraktiv
for att klara konkurrensen fran forarlosa bilar. Dartill behévs en integrerad bebyggelse och transportplanering som
understdodjer utbyggnad av kapacitetsstark kollektivtrafik. For landsbygderna kan forarldsa fordon minska behovet av
“traditionell” kollektivtrafik och ersatta den med fordon anpassade for lagre passagerarvolymer som kér oberoende av
tidtabell. Om sadan trafik inte kommer till stand kommer personer med laga inkomster, som darmed saknar de
nodvandiga resurserna att ldsa mobiliteten pa egen hand, att fa betydande svarigheter att tillfredsstalla sina
mobilitetsbehov. Dessa gruppers transportforsorjning bor darfor sarskilt uppmarksammas.1? Autonoma och
halvautonoma fordon kan leda till smalare korfalt. Storre trafikvolymer av dessa mer enhetliga fordonstyper kan ocksa
orsaka mer belaggningsskador som spar och sprickor. Gatorna behover bli forstarkta med en remsa av betong eller
stalnat som placeras under hjulsparen.13

En annan trend som paverkar resmonstret och antalet resor ar okad anvandning av informations- och
kommunikationsteknik (IKT). IKT ger en 6kad flexibilitet i tid och rum vilket forbattrar méjligheterna till att fa ihop det
dagliga tidspusslet.1* Ny forskning visar att manga resendarer ar beredda att vélja en annan tid for sin resa, om de far
information om férvantad trangsel. Forbattrad trangselinformation kan paverka utmaningen med manga samtidiga

9 Trafikanalys (2018). Perspektiv pa resor och méjligheter att resa. Rapport 2018:17. Tillganglig via:
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018_17-perspektiv-pa-resor-och-mojligheter-att-resa.pdf

10 1pid.

11 Trafikverket (2018). Trender | transportsystemet. Trafikverkets omvarldsanalys 2018. Tillganglig via: https://trafikverket.ineko.se/Files/en-
US/51419/Ineko.Product.RelatedFiles/2018 180 _trender_i_transportsystemet_trafikverkets_omvarldsanalys_2018.pdf

12 Trafikanalys (2018). Perspektiv p& resor och méjligheter att resa. Rapport 2018:17. Tillganglig via:
https://lwww.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018_17-perspektiv-pa-resor-och-mojligheter-att-resa.pdf

13 VTI (2021). Smarta gator. Teknisk konstruktion och byggande

14 Trafikanalys (2018). Perspektiv p& resor och méjligheter att resa. Rapport 2018:17. Tillganglig via:
https://lwww.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018_17-perspektiv-pa-resor-och-mojligheter-att-resa.pdf
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resenarer p& morgonen och seneftermiddagen. Det kan spara resurser som istallet kan satsas pa att utveckla
kollektivtrafiken och andra hallbara mobilitetslosningar.

Minskade utslapp och paverkan av klimatforandringar

Enligt Trafikverkets senaste persontransportprognos forvantas transportarbetet (personkilometer) nationellt 6ka bade
till 2040 och 2060.1> En av de viktigaste utmaningarna for transportsystemet ar att begransa utslappen av
vaxthusgaser. Utslappen av vaxthusgaser minskar men inte i en takt som ar tillracklig for att na utslappsmalen till
2030. Antalet elbilar 6kar forhallandevis snabbt men utgér fortfarande en lag andel av samtliga bilar.1¢ Det kommer
inte att racka med tekniska atgarder som energieffektivare fordon och drivmedel for att nd klimatmalet utan aven en
samhallsutveckling dar den egna bilen spelar en mindre roll som transportmedel och dar tillganglighet skapas genom
god kollektivtrafik och goda mgjligheter att ga och cykla.1” En anpassning av transportsystemet behovs inte enbart for
att &stadkomma en minskning av vaxthusgasutslappen. Det kommer ocksa att kravas till foljd av den 6kade
sarbarheten som klimateffekterna bedoms leda till, sd att systemet star rustat i de nya forhallandena.8
Klimatférandringar innebar att gator och annan infrastruktur behover anpassas for varierande och svarférutsedda
vaderforhallanden som varmebdljor och kraftiga regn- och snéovader. Extremt vader kan bidra till en 6kad risk for
stérningar och avbrott i transportforsérjningen.®

15 Trafikverket. (2018). Prognos for persontrafiken 2040 - Trafikverkets Basprognoser 2018-04-01 (2018:089). Tillganglig via:
https://www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2018/reviderade_prognoser_for_person_godstransporter_2040_tra
fikverkets_basprognoser_20180401_ver_181115.pdf

16 Trafikverket (2018). Trender | transportsystemet. Trafikverkets omvarldsanalys 2018. Tillganglig via: https://trafikverket.ineko.se/Files/en-
US/51419/Ineko.Product.RelatedFiles/2018 180 _trender_i_transportsystemet_trafikverkets_omvéarldsanalys_2018.pdf

17 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/energi-och-klimat/Klimatbarometer/

18 UNECE. (2014). Climate Change Impacts and Adaptation for International Transport. Tillganglig via:
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp5/publications/climate_change 20

14.pdf

19 Trafikanalys (2018). Perspektiv pa resor och méjligheter att resa. Rapport 2018:17. Tillganglig via:
https://lwww.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018_17-perspektiv-pa-resor-och-mojligheter-att-resa.pdf
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