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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Gnesta kommun vill infér framtida exploatering och utbyggnad kring
stationsomradet veta vilka forutsattningar som kravs av
jarnvagsinfrastrukturen och stationen i framtiden. Genom att redan nu
studera vilket behov som kommer stéllas pa anlaggningen i framtiden och
hur den kan komma att se ut, kan kommunen sékerstélla att den mark som
behdvs runt stationsomradet finns tillganglig aven framoéver. Malaret blir ar
2050.

Att arbeta med kapacitet pa det statliga jarnvagsnatet ar i grunden inte en
kommunal fraga utan en fraga for Trafikverket och regionen. Men for att
kommunen ska kunna arbeta strategiskt med sin fysiska planering och ligga
steget fore behover jarnvagens behov identifieras och illustreras sa att val
och utformningar som gors idag inte satter stopp for en statlig eller regional
utveckling pa sikt. En utvecklad, valfungerande och flexibel kollektivtrafik ar
dessutom ett uttalat mal i Gnesta kommuns 6versiktsplan.

I den har rapporten beskrivs mer detaljerat hur trafikprognosen for 2050
tagits fram och hur de olika utredningsalternativen bedéms klara framtida
trafik ur ett kapacitetsperspektiv enligt prognosen. Totalt har fyra alternativ
tagits fram av WSP och ett alternativ av Trafikverket.

De beddmningar som gjorts, trafikala och kapacitetsmassiga, har gjorts pa
en Gvergripande niva utifran de principskisser som arbetats fram. Detaljerade
analyser genom exempelvis tidtabellsanalyser och trafiksimuleringar
omfattas inte i denna rapport.

1.1 AVGRANSNING

Arbetet avgransas geografiskt till Gnesta stationsomrade, dvs gors inga
analyser kring kapacitet pa ovriga Vastra stambanan eller omkringliggande
stationer. | den har rapporten studeras tdgen som gar pa jarnvagen och
kapaciteten pa sparen, ingen hansyn tas till antal resenérer eller deras
rérelsemonster vid stationen.

1.2 ARBETSPROCESS

1) Nulagesbeskrivning: | nulagesbeskrivning redovisas
omkringliggande jarnvagsinfrastruktur, Gnesta stations utformning
samt trafiken som stannar respektive passerar stationen idag.

2) Prognos: Darefter har en prognos for énskat trafikar 2050 gjorts
utifrdn Trafikverkets basprognos 2040 samt regionala
planeringsunderlag (s& som exempelvis En battre sits,
Kollektivtrafikplan 2050).

3) Workshop 1: workshop hélls med kommunen och representanter
fran intressenterna Region Sérmland, Trafikforvaltningen Stockholm
och Trafikverket, som gav sin bild och redovisade sina behov for
Gnesta station. Under Workshopen validerades pa s& satt
prognosarbetet.

4) Utredningsalternativ: ett antal olika utredningsalternativ skissades
fram utifrn de trafikala krav som stallts i prognosarbetet. Det
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5)

6)

alternativ som bedémdes bast ur kapacitetssynpunkt ritades upp av
sparprojektor.

Workshop 2: workshop holls med kommunen och intressenter fran
region Sérmland, Trafikférvaltningen Stockholm och Trafikverket.
Under workshopen validerades pa sa satt de tidiga utkasten av
stationsutformningarna. Aven 6nskemal om att revidera och justera
det utvalda alternativet och ett av de tidigare bortvalda alternativen
framkom.

Fordjupning av alternativ: Nagra utvalda alternativ studeras
djupare.
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1.3 ORDLISTA

Dubbeltur: En dubbeltur innebar ett tag i varje riktning, dvs fram och tilloaka.
Maxtimme: den hogst belastade timmen under trafikdygnet.

Hogtrafik: den tidsperiod med hogst antal tadg under ett dygn, anges som en
tvatimmars period.

Kapacitet: Prestations- och produktionsférmaga. | jarnvagssammanhang
avser kapaciteten en avgransad jarnvagsstrackas formaga att klara sin
trafikuppgift.

Jamforelsealternativ: JA avser en framtida situation utan att nagon atgéard
dvs ingen ny station byggs. | detta aktuella fall utgér JA en framtidssituation
dar normala drift- och underhallsatgarder genomfors enligt Trafikverkets
framtidsplan foér Vastra stambanan men stationsutformningen i Gnesta forblir
oférandrad.

Sackspar: Typ av jarnvagsspar, utformat som en andpunkt med stoppbock.
Taget maste kora in samma véag som det korde ut. Aven kallat vandspar.

Sackstation: Station med sackspar, Tag som angor stationen maste byta
fardriktning for vidare fard. Se aven genomgangslosning.

Genomgangslosning: Jarnvagsstation med spér i bada riktningar. Tag som
angor stationen kan fortsatta utan att vanda. Jamfor med séckstation.

Spetsvandande tag: Taget vands genom att foraren byter fran forarhytt i
tagets ena anda till forarhytt i den andra anden av taget.

Sakerhetsavstand: Det ska finnas ett skyddsavstand bortom slutpunkten for
varje blockstracka, varje rorelsevag och varje signalpunktstavia som
avgransar ett lokalfrigivningsomrade. Krav pa avstadendet ar beroende av
flera olika parametrar, exempelvis hastighet eller tagvag.

Taglage: "Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan,
far tas i ansprak for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en
plats till en annan under en viss tidsperiod” (Jarnvagslagen 8§4). Operatorer
ansoker om taglagen hos Trafikverket for att fa kora sina tdg. Kan aven ses
som en tidslucka eller tagkanal.
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2 NULAGESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en beskrivning av hur dagens tagtrafik genom Gnesta ser
ut. Vidare beskrivs dagens anldggning samt dess brister och
kapacitetsproblem som finns i nulaget.

2.1 INFRASTRUKTUR

2.1.1 Kringliggande jarnvagssystem

Véstra stambanan gar rakt igenom Gnesta station, och &r en av Sveriges
mest trafikerade banor. Vastra stambanan ar dubbelsparig, men har dven
fyrspar mellan Jarna och Stockholm. | Jarna delar sig Vastra stambanan till
en nordligare vag genom Sdadertélje, Ronninge, Tumba med dubbelspar och
till en sydligare vag kallad Grodingebanan via Sodertilje Syd ocksd med
dubbelspar. Fjarrtdgen, regionaltdgen och godstagen gar pa Grodingebanan
och pendeltdgen gar pa Vastra stambanan (se Figur 1). | Katrineholm, vaster
om Gnesta, ansluter Sédra stambanan och i Hallsberg ansluter Godsstraket
genom Bergslagen. Detta gor strackan mellan Katrineholm och Jarna hart
belastad.

Ostlanken ar det forsta steget mot nya stambanor i Sverige och ska bidra
med mer kapacitet i jarnvagsnatet och underlétta regional utveckling genom
att binda ihop Malardalen och Ostergétland. Ostlanken kommer att g& mellan
Jarna och Linkoping och &r ett pAgaende projekt som beraknas vara fardigt
2035 (Trafikverket, 2021).

Vasteras

Stocknolm

Eskilstuna L strangnss

&

Drabro
(5 - erivasbers

Laggesta

Gnes

Hallsherg

\ . Katrinahalm

U ¥ Nykoping

Norrksping

Norrkdping

Figur 1. Sparvagsnat runt Gnesta station i nulaget. | bilden visas inte ostlanken.
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2.1.2 Gnesta station

Figur 2. Gnesta stationsomrade med plattformar och spar markerade i ljusblatt respektive
orange (bild fran google maps) ortofoto

Plattformarna vid Gnesta station bestar idag av tva sidoplattformar, intill spar
4 respektive spar 2. Plattformen vid Spér 4a trafikeras primart av norrgaende
tag mot Sddertélje/Stockholm, medan Spar 2s plattform anvands primart av
sodergdende tdg mot Hallsberg/Goteborg. Spar 1 som idag ar utformat som
ett sackspar, har en ytterligare en sidoplattform, dar pendeltdg vander och
avgar ifran. Kapacitetsmassigt innebar I6sningen med tdgvandningar pa spar
1 en belastning for stationen och fér Vastra stambanans trafik, da de
vandande tdgen skapar métande tadgvagar mot genomgaende tag pa Spar 3.

L Patforms |,

Spar3

Spar 2

[ Platorm2 | -

Figur 3. Spar, plattformar och spar vid Gnesta station

Spar 3 har ingen plattform p& Gnesta station och anvands for trafikering av
genomgaende trafik.

Nedan tabell redovisar dagens plattformlangder pa Gnesta station, enligt
Trafikverket (BIS).

Tabell 1 Plattformslangder Gnesta station (Kalla BIS)

1 119
2 178
4 180
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2.2  TRAFIK IDAG (2021/2022)

Totalt trafikeras Gnesta station i dagslaget av ca 250 tag per dag varav ca 30
ar godstag. De trafikhuvudméan och operatérer som trafikerar ar framst SLL,
SJ, MTR, MALAB, Malartdg och Green Cargo.

Antal tag varje timme

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

20
18
1
1
1
1

oON B~ O

O N B OO

M Alla tag totalt M Gods

Figur 4 visar hur manga tdg som passerar Gnesta station varje timme under ett slumpvalt
vardagsdygn i maj 2021. Orange redovisar det totala antalet tdg och bl indikerar hur ménga av
dessa tag som ar godstag.

Enligt Figur 4 ovan a&r maxtimme pa eftermiddagen kl. 17 tatt foljt av kl. 18
och kl. 08. Figuren visar &ven att det under dessa timmar med hdgtrafik inte
gér nagra godstag, godstagen gar generellt mellan kl. 22 och kl. 06.
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2.2.1 Persontrafik

Gnesta trafikeras av bade lokala pendeltag, regionaltdg och fjarrtag, visat i

Tabell 2 nedan. Till stérsta delen &r det snabbtag som aker forbi. De tdg som

gor uppehall ar pendeltdgen som har slutstation i Gnesta och regionaltagen

mellan Hallsberg och Stockholm C.

Tabell 2 visar vilka linjer som trafikerar Gnesta och med hur manga dubbelturer per dygn samt

dubbelturer i hogratik

Uppehdll | Dubbelturer | Dubbelturer i
Linjer som passerar Gnesta Tagtyp i Gnesta per dygn | hogtrafik (2-tim)
11501 | Sodertalje-Gnesta Pendeltag X 25 4
6001 | Stockholm-Goéteborg Snabbtdg 3 1
6002 | Stockholm-Goéteborg Snabbtag 14 2
6003 | Stockholm-Goteborg Snabbtag 5 1
6004 | Stockholm-Goéteborg Snabbtdg 9 1
6005 | Stockholm-Uddevalla Snabbtag 1 0
6101 | Stockholm-Hallsberg Regional X 10 2
7001 | Stockholm-Karlstad Snabbtag 8 1
7004 | Stockholm-Charlottenberg Snabbtag 2 1
8001 | Stockholm-K&penhamn Snabbtdg 9 1
8002 | Stockholm-Malmo Snabbtag 3 0
8003 | Stockholm-Malmo Snabbtag 6 1
8004 | Stockholm-Malmo Snabbtag 3 1
8006 | Linkdping-Gavle Regional 8 1
8007 | Linkoping-Sundsvall Regional 1 0
8008 | Stockholm-Jonkoping Snabbtdg 1 0
N4002 | Goteborg-Luled Nattag 1 0
m— Pendeltig
e Regionaltig
s Snabbtig
Goteborg/ [ 190t | 'ﬁ Sédertalje
Malma/ “ » Stockholm/
Hallsberg m.fl ) - "~ Gavle/Sundsvall

Gnesta

Figur 5. lllustration av antal dubbelturer per dygn och persontagstyper som trafikerar Gnesta

baserat pa tabell 2 ovan.

Resandeuppehall:

De tdg som gor resandeuppehall i Gnesta ar SL Pendeltag, vilka vander i
Gnesta, och SJ Regionaltag till och frAn Hallsberg som gar igenom och

stannar till for uppehall.

e SL Pendeltdg (Gnesta-Sodertalje centrum/Marsta)
Mellan kl. 05 och kl. 10 och mellan kl. 16 och kl. 19 sker avgangarna

med halvtimmestrafik. | 6vrigt gar tdgen ca en gang i timmen mellan K.

05 och kl. 23.
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GNESTA

SODERTALJE CENTRUM

Figur 6. Uppehallsmonster for pendeltdgen (Fakta om SL och lanet, 2019)

e SJ Regionaltag (Hallsberg — Stockholm central)
Mot Stockholm stannar tdgen ca en gang i timmen mellan kl. 06 och
kl. 09 och mellan kl. 15 och kl. 19. Mitt pa dagen stannar de ca en
gang varannan timme. Forsta taget avgar ungefar kl. 06.30 och sista
kl. 21.30.
Mot Hallsberg ar trafiken mer oregelbunden och varierar mellan att
ga varje timme och varannan timme mellan kl. 07 och kl. 22:30.
SJ’s regionaltag kors i dagslaget av Malardalstrafik men den 12 dec
2021 kommer driften av Malartag att tas 6ver av MTR.

Stockholm Central

Flemingsberg

Sodertalje Syd

Hallsber
2 Flen

Vingaker
Gnesta

Katrineholm C

Figur 7. Uppehallsmonster for regionaltdg mellan Stockholm C — Hallsberg via Gnesta
(trafikinfo.sj.se)

Passerande tag:

De tdg som passerar ar framst SJ snabbtdg och MTR mellan Stockholm och
Goteborg/Malmé. Aven Flixtrain har nagra taglagen.

2.2.2 Godstrafik

Enligt Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) 2022 passerar i genomsnitt 27 st
godstag Gnesta varje dygn. Green Cargo star for den absoluta majoriteten
av alla godstag.

Som namnt tidigare passerar de allra flesta godstagen under natten, vilket
aven fortydligas av Figur 8 nedan.

Tid fér godstag som passerar Gnesta

PPN ¢4 OB * * * * * ¢ NN

00:00:00 02:24:00 04:48:00 07:12200 09:36:00 12:00:00 14:24:00 16:48:00 19:12:00 21:36:00 00:00:00

Figur 8. Bild av nar p& dygnet godstagen passerar Gnesta station
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2.2.3 Hogtrafik

Hogtrafik 2022
1 dt Pendeltdg
1 dt Regionaltig
1 dt Snabbtag
Gnesta
Hallsberg/ [ Sodertalje/
Géteborg/ i Stockholm
Malmo l |
4\\/1

Figur 9 visar antal dubbelturer under hogtrafik 2022 dar lila pilar visar pendeltag, grona pilar
visar regionaltdg och réda pilar visar snabbtag. Varje pil visar en dubbeltur. Hogtimme under 2h.

Baserat pa Tabell 2 ar antal dubbelturer under hogtrafik 17 stycken enligt
Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning 2022. Hogtrafik syftar till max 2-
timmen, alltsa de tva timmarna pa trafikdygnet som ar hogst belastade av
trafik, vidare i detta PM kommer trafiken redovisas som Trafikutbud med
entimmestrafik. Den timmens trafik blir dimensionerade for utformningen av
stationen, se nedan Figur 10.

Trafikutbud 2022
Pendeltag
Regionaltig
—— Snabbtig
- Insatstag
Godstag
X Uppehdll | Gnesta
Gnesta
Hallsberg/ *=——————— _,‘/\‘1__ —————————F ! Spdertilje/
Géteborg = Stockholm

Figur 10 visar antal dubbelturer under den dimensionerade timmen ar 2022 dar lila pilar visar
pendeltdg, grona pilar visar regionaltdg och réda pilar visar snabbtég. Varje pil visar en
dubbeltur i timmen.

| Figur 11 redovisas ett exempel av trafiken under en maxtimme mellan kl.17
och kl. 18.00 och hur Gnesta station trafikeras under hogtrafik.

Norrut V
Gnesta
Soderut /

Gnesta i maxtimme

O N ¥ VW Lo N T O Lo NT OO N T OO NT 00O NT O RO

S 2 g2 @ dddoadddadoddm®Onmon®nT T LTI T NN NN NS

KRR RN SRR RERRSRERRSESSERBSERNSSSRNS®SSSRRKSGS

o o4 A4 ddddd A dd A ddd A A dd A A A A A A A A A A A A
—C| | e—]  e—\ALAB (S)) MTR

Figur 11. Trafik vid Gnesta station under maxtimme ki 17-18 en slumpmassig dag i maj 2021
baserad pa Tagplan 2021 och daglig graf.
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Utifran figuren kan vi se att 4 av tdgen stannar vid Gnesta varav tva ar
pendeltdg som vander och tva ar regionaltdg med kortare uppehall. Figuren
ger en tydlig bild av hur l1ang uppehallstid de vandande pendeltdgen har med
dagens trafikering.

Ovriga tdg ar genomgéende. Under maxtimmen passerar inga godstag
Gnesta.

2.3 PROBLEMBESKRIVNING

Idag uppstar korsande tdgvagar nar pendeltdgen vander i Gnesta.
Pendeltdgen som vander vid plattform 1, kor sen ut i motriktad trafik, for att
na uppsparet mot Stockholm. Lasningen medfor en kapacitetssankning for
Vastra stambanan och limiterar mgjligheten fér vandning samt hur
pendeltdgen kan tidtabellslaggas. Pendeltidgen maste idag sta kvar vid
plattform under langre tid &n vad en spetsvandning kraver, for att tidsmassigt
anpassa sig mot sitt tdglage pa Vastra stambanan, norrut.

Spar3 ',”’/’7

Spir2

Figur 12 visar ett exempel pa hur det kan se ut med korsande tagvagar da pendeltaget (ljusbl&)
ska lamna plattform 1 och &ka norrut samtidigt som det kommer ett regionaltag (grén) som
antingen ska fortsatta pa spar 3 eller vaxla in pa spar 2 for att géra uppehall.

Vandkapaciteten styrs utdver taglagestilldelning, dven av den totala restiden
och méjligheter till férbigdngar pa linjen. Aven tagstoppet i Molnbo kréaver
mycket kapacitet. De senare frdgorna kommer inte analyseras djupare i detta
PM, utan kraver en utredning med helhetsgrepp om Vastra stambanans
trafik och kapacitet.

Plattformslangderna vid Gnesta station ar relativt korta, och tillater endast

enkelkopplade regionaltdg och pendeltag. Detta begransar majligheten att
utveckla den regionala tagtrafiken i den utstrackning Region Sormland och
Region Stockholm ser behovet av.

Gnestapendeln ar dven direkt beroende och paverkad av den trafik som kors
pa Svealandsbanan mot Eskilstuna. Pa grund av att lankarna delar slottider i
Sddertalje och vidare in mot Stockholm.
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3 FRAMTIDA TRAFIKSCENARIER

| detta kapitel beskrivs den framtida trafikeringen till och frdn samt via Gnesta
station med syfte att identifiera forutsattningar for stationens utformning. Med
hjalp av prognoser kan maxtimmen identifieras, vilken ar den timme med
mest trafik och saledes den timme nar stationen kommer vara som mest
belastad. Far inte alla planerade tag plats under maxtimmen s& kommer inte
onskad trafikering att kunna realiseras.

3.1 PROGNOS 2040

Trafikverket tar fram langsiktiga prognoser for hur bade person- och
godstrafiken pa jarnvagen kommer att utvecklas. Trafikverkets prognos
forutsatter befintlig anlaggning samt de atgarder som finns med i den
gallande nationella transportplanen.

| Tabell 3 nedan presenteras den prognoserade trafikeringen for Vastra
stambanan via Gnesta station ar 2040 enligt Trafikverkets Basprognos 2040.

Tabell 3 Trafik via Gnesta &r 2040, enligt Trafikverkets Basprognos 2040 version 200615

Linjer som passerar Gnesta Tagtyp Uppehdlli | Dubbelturer | Dubbelturer
Gnesta per dygn under

hogtrafik
(2-tim)

P11501 | Sodertdlje-Gnesta Pendeltag X 25 4

6001 Stockholm-Goteborg Snabbtag 4 1

6002 Stockholm-Goteborg Snabbtag 10 1

6003 Stockholm-Goteborg Snabbtdg 8 2

6004 Stockholm-Goteborg Snabbtdg 10 2

6005 Stockholm-Uddevalla Snabbtag 1 0

6101 Stockholm-Hallsberg Regional X 16 2

7001 Stockholm-Karlstad Regional 1

7004 Stockholm-Oslo Snabbtag 5 1

Den storsta forandringen av trafiken p& Véastra stambanan fran nulaget ar
minskningen av fjarrtag, da samtliga fjarrtdg med destinationsmonster
Stockholm — Malmé/Képenhamn har flyttats 6ver till den nya banan
Ostlanken, mellan Jarna och Linkoping. Vilket i sig frigor kapacitet pa Vastra
stambanan. Detta &ar aven nagot som kan utlasas vid studie av Vastra
stambanans teoretiska kapacitetsutnyttjande. WSP har nedan studerat
forandringen av det teoretiska kapacitetsutnyttjandet pa linjen mellan Jarna
och Flen. Trafikverket redovisar arligen jarnvagsnnatets
kapacitetsutnyttjande, berdknat enligt UIC 406. Med linjekapacitet menas hur
manga tag som kan framforas pa en linjedel under en tidsperiod forutsatt en
viss tAgsammansattning. Med kapacitetsutnyttiande menas hur stor del av
banans teoretiska kapacitet som ar utnyttjad. Redovisning av
kapacitetsutnyttjandet goérs med hjélp av den fargskala, se Tabell 4.
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Tabell 4 Fargskala for att redovisa kapacitetsutnyttjande pa linjeniva fér dygn

Beskrivning av nivaer for kapacitetsutnyttjande for dygnet

Det finns ledig kapacitet under
delar av dygnet.

61-80% Systemet ar storningskansligt och
det kan bli problem att utféra
banunderhall.

Ingen ledig kapacitet, hog
storningskanslighet och lite
utrymme att utféra banunderhall.

| Figur 13 ser vi dagens kapacitetsutnyttjande pa linjen mellan Jarna och
Flen, dar strackan Jarna — Gnesta ar hart belastad, med hog
storningskéanslighet och ingen ledig kapacitet.

Kapacitetsutnyttjande ar 2022

0,90 0,84
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

0,66

Jarna-Gnesta Gnesta-Flen

Figur 13. Teoretiskt kapacitetsutnyttjande éver dygnet, Vastra stambanan Jarna - Flen r 2022

Nedan i Figur 14 redovisas p& samma satt kapacitetsuttnyttjandet ar 2040,
nar fjarrtagen soéderut har flyttats 6ver till Ostlanken och som namnts ovan
frigor kapacitet pa linjen mellan Jarna och Flen. Graferna redovisar teoretiskt
kapacitetsutnyttjande éver dygnet, men det &r teoretiskt
kapacitetsutnyttjandet i hogtrafik som ar dimensionerade for linjen.
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Kapacitetsutnyttjande ar 2040
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Figur 14. Teoretiskt kapacitetsutnyttjande éver dygnet, Vastra stambanan Jarna - Flen ar 2040

Aven om det finns ny frigjord kapacitet p& Vastra stambanan finns det andra
flaskhalsar i jarnvagssystemet, som forsvarar en utokning av trafiken pa
banan. Osterut frin Gnesta mot Stockholm finns hart belastade linjer, till
exempel Sodertalje — Flemingsberg, som begransar mgjligheten av en tkad
trafikering pa Vastra stambanan. Vid en framtida utbyggnad av
infrastrukturen dster om Jarna, in mot Stockholm, finns det méjligheter fér en
utokad trafikering p& Vastra stambanan mot och via Gnesta station.

10319967 * Gnesta stationsomrade | 17



3.1.1 Trafikutbud hégtrafik 2040

Nedan presenteras trafikupplagget under hogtrafik, dar varje linje
representerar ett tag/timmen i varje riktning. Inga godstag planeras under
rusningstrafik utan trafikerar under dygnets dvriga timmar.

Trafikutbud 2040
Pendeltdg
Regionaltag
Snabbtag
—_— — — = Insatstdg
Godstag
X Uppehéll i Gnesta
Ghesta
Hallsberg/*=———="= 4_(\ == == — —— = Sodertalje/
Géteborg \ ] > Stockholm
- = = = = = = \/i _____

Figur 15. lllustration av trafikutbud 2040. Lila representerar pendeltdg, gron representerar
regionaltag, rod representerar snabbtag, streckad grén representerar insatstdg och svart
representerar godstag. Gulmarkerat kryss visar vilka tdg som gor uppehall i Gnesta.

Enligt Trafikverkets prognos kommer pendeltagtrafiken ske i samma intervall
som idag, med halvtimmestrafik p& morgon och kvéll samt timmestrafik pa
resterande del av trafikdygnet. Regionaltrafiken mellan Stockholm och
Hallsberg ¢kar dver dynget, men har samma utbud under rusningtrafik med 1
tur i timmen som stannar p& Gnesta station.

Enligt Trafikverks basprognos for 2040 kommer en 6kning av godstagen pa
Véstra stambanan vid Gnesta ske med 3 godstag per dygn. Totalt s&
trafikeras, enligt basprognosen, Véstra stambanan, via Gnesta, av 30
godstag per dygn ar 2040. Inga godstag antas ga i hogtrafik.

3.1.2 Taglangder 2040

Pendeltadgen skall enligt Trafikverkets basprognos ar 2040 trafikeras pa linje
P11501 mellan Sodertalie-Gnesta av dubbelkopplade X60-tag, med en total
langd av 214 meter, vilket inte ryms pa dagens plattform intill spar 1.

Regionaltdgen skall enligt basprognosen ar 2040 trafikeras pa linje 6101
mellan Stockholm och Hallsberg av X40-tdg, med en totallangd av 105
meter. Malardalstrafiken kor idag med Stradler Dosto, vilket ar ett tag med
tva vaningar, dvs dubbeldackare. Tagen bestalldes ar 2019 av Malartag och
ar idag i drift i Malardalen. Bada tdgen har en langd av 105 meter, respektive
210 meter vid dubbelkoppling. Redan innan pandemin sag Region Sérmland
ett behov av att kéra dubbelkopplade regionaltag i hogtrafik vilket ger
signaler om ett scenario dar dubbelkopplade Stradler Dosto tdg (ER1), 210
meter langa, kommer trafikera och stanna vid Gnesta station.
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3.2 PROGNOS 2050

For tidshorisonten efter ar 2040 finns manga osakerheter kring hur évriga
delar av jarnvagsnatet kommer vara utformat, och vilken kapacitet som finns
tillganglig i jarnvagsnatet i regionen. Jarnvagen in mot Stockholm pa bland
annat Grodingebanan kommer fortsatt att vara en flaskhals. Detta géaller
aven utformningen av Stockholm C. Enligt Trafikverkets underlagsrapport
"Jarnvagssystemet Jarna-Stockholm” och pagaende bristanalyser féreslas
tva extraspar pa strackan Jarna-Flemingsberg. "Detta for att lindra
infrastrukturflaskhalsar och for att sarskilt ymma hdghastighetstag samt
regionaltag”.

Vidare kan ytterligare héghastighetsnat vara utbyggt till a&r 2050, med en lank
mellan Stockholm och Goteborg/Oslo, vilket skulle resultera i att fjarrtag i
riktning mot Géteborg/Oslo, forsvinner fran Vastra stambanan och Gnesta
station. Detta &r nagot som i s fall frigor ytterligare kapacitet pa linjen och
stationen. | prognos 2050 antas dock endast Ostléanken som fardig linje av
hoghastighetsnatet, da den ar med i nationell plan.

Pendeltagstrafiken och regionaltrafiken kan i framtiden ses som ett
gemensamt kollektivtrafikutbud dar pendeltagen bistér resenarer mellan
Gnesta och Sddertélje, medan regionaltagen bistar resenarer mellan Gnesta
och Stockholm. Fordonsval kan vara avgorande vid val av plattformshojd, i
framtiden kan fordonstyper anpassade for samma plattformshojd trafikera
bade Gnestapendeln och regionaltdgen. Det kan da underlatta valet av
plattformshojd pa Gnestas station, med tanke pa att plattformshojden for
pendeltadg och regionaltag idag ar olika. .

For att fa ett helhetsgrepp och inte underdimensionera utformningen pa
Gnesta station har tva olika trafikscenarion for ar 2050 arbetats fram, bade
med hansyn till Trafikverkets prognoser och till regional planering. Det forsta
scenariot, 2050 BAS” utgar ifran en arlig procentuell 6kning med avstamp i
Basprognos 2040. Det andra scenariot "2050 HOG” pressar det befintliga
och det planerade jarnvagssystemets kapacitetsgranser, och tar inte samma
hansyn till den kapacitetsproblematik som finns i systemet dster om Jérna.
Prognosen ser istallet till den héga efterfragan p& smidiga och snabba
kollektivtrafikforbindelser in mot Stockholm.

3.2.1 2050 BAS

Trafikverket redovisar i PM ” Tillvaxttal transportarbete kollektivtrafik 2021-
03-01”, hur det totala antalet tag 6kar mellan 2040 och 2065 med 28 %
utifrén en arlig tillvaxt av 0,98 %. Detta ar en minskning med nastan halften
av den arliga tillvaxten mellan 2017 och 2040, pa 1,87 %.
Infrastruktursystemet satter granser for vilka 6kningar som ar méijliga i
framtiden. Med det arliga tillvaxttalet av 0,98 % som grund foreslas en
trafikering av halvtimmestrafik pa linje 6101 mellan Stockholm och Hallsberg
under hogtrafik. Fjarrtagtrafiken utokas av linje 6002 mellan Stockholm och
Goteborg med 1 tag i timmen.

| Tabell 5 nedan presenteras den beskrivna trafiken for Vastra stambanan
via Gnesta station enligt scenario 2050 BAS.

10319967 « Gnesta stationsomrade | 19



Tabell 5 Trafik pd Vastra stambanan, via Gnesta, enligt scenario 2050 BAS. Gult visar varden
som har férandrats jamfort med Basprognos 2040.

Linjer som passerar Gnesta Tagtyp Uppehall | Dubbelturer | Hogtrafik | Dubbelturer | Dubbelturer
i Gnesta | per dygn (2-tim) per dygn i hogtrafik
2050 2050 2022 (2-tim)
2022
P11501 Sodertdlje-Gnesta Pendeltag | X 25 4 25 4
6001 Stockholm-Goéteborg Snabbtag 4 1 3 1
6002 Stockholm-Géteborg Snabbtag 16 2 14 2
6003 Stockholm-Goteborg Snabbtag 8 2 5 1
6004 Stockholm-Goteborg Snabbtag 10 2 9 1
6005 Stockholm-Uddevalla Snabbtag 1 0 1 0
6101 Stockholm-Hallsberg Regional X 20 4 10 2
7001 Stockholm-Karlstad Regional 5 1 8 1
7004 Stockholm-Oslo Snabbtag 5 1 2 1

Nedan presenteras trafikupplagget under rusningstrafik, dar varje linje
representerar ett tag/timmen i varje riktning.

Géteborg

Trafikutbud 2050 Bas

Pendeltdg

Regionaltag

Snabbtag

- Insatstég

Godstag

Uppehall i Gnesta
Gnesta

Hallsberg/ § =—————— Pr/\‘ _______

4‘\ f —

i Sodertalje/
Stockholm

Figur 16. Trafikutbud under hégtimme, enligt scenario 2050 BAS. Varje hel linje representerar
ett tAg/timmen i varje riktning.

| Figur 16 redovisas den trafiktimmen som enligt scenario 2050 BAS stéller
hogst krav pa Gnesta stations utformning och kapacitet. Totalt kommer 4 tag
stanna, 2 vandande pendeltdg och 2 tvd genomgéende regionaltag.
Samtidigt sa kommer, inraknat insatstaget, 6 tdg passera genom stationen,
bestdende av 4 fjarrtag, 1 regionaltdg och 1 godstag (se 3.2.3).
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3.2.2 2050 HOG

Enligt Region Stockholms kollektivtrafikplan 2050 6kar efterfrdgan pa resor
med regionaltagstrafiken, och berdknas med beslutade atgéarder 6ka kraftigt
med ca 40 procent fran idag fram till &r 2030 och 60 procent fram till &r 2050.

Samtidigt beraknas efterfragan pa resor med pendeltdg att 6ka med cirka 30
procent fran idag fram till &r 2030 och 50 procent fram till &r 2050. Detta
kommer att leda till 6kad trangsel och langa staplatstider. | vissa fall kommer
det att bli svart att kliva pa 6éverfulla tdg. Ar 2050 férvantas trangseln dka
generellt i pendeltagssystemet, men sarskilt pa de redan belastade
stréackorna.

| Region Stockholms "Kollektivtrafikplan 2050” ger regionen ett forslag till
tagtrafikupplagg 2030. Forslaget innebar en 6kning av tagtrafiken till och
genom Gnesta med en trafikering av regionaltag, i relation mot Katrineholm,
med 4 tag i timmen. Samtidigt okar pendeltagstrafiken till Gnesta med 2 tag i
timmen. | Malardalsradets "En battre sits, systemanalys 2020” redovisas en
forandring av den storregionala kollektivtrafiken innan och efter Ostlanken
star klar for trafikering. Innan Ostlanken star klar trafikeras, enligt "En battre
sits”, Gnesta station av 2 regionaltdg med stopp i Gnesta och 1,5
"RegionExpress” tag i timmen. Efter att Ostlanken fardigstallts flyttas
RegionExpress tagen over till den nya banan och far andra forbindelser, ner
mot Linkdping. Samtidigt kvarstar samma antal regionaltdg med stopp i
Gnesta, 2 tag i timmen.

Utifran den regionala planeringen och det behov regionen preciserar i sina
resandeprognoser foreslas en trafikering med kvartstrafik pa linje P11501,
mellan Gnesta och Sodertalje, i hdgtrafik. Samt en 6kning pa linje 6101
mellan Stockholm och Hallsberg till halvtimmestrafik dver hela trafikdygnet.
Aven det regionala insatstaget far ett stopp i Gnesta. Fjarrtagtrafiken okar
som i scenario 2050 BAS, med en utdkning av linje 6002 mellan Stockholm
och Goteborg fran till 1 tag i timmen.

| Tabell 6 nedan presenteras den beskrivna trafiken fér Véastra stambanan
via Gnesta station enligt scenario 2050 HOG.

Tabell 6 Trafik pa Vastra stambanan, via Gnesta, enligt scenario 2050 HOG. Gult visar véirden
som har férandrats jamfér med Basprognos 2040.

Linjer som passerar Gnesta Tagtyp Uppehdll | Dubbelturer | Hogtrafik | Dubbelturer | Hogtrafik
per dygn (2-tim) per dygn (2-tim)
2050 2050 2022 2022

P11501 Sodertalje-Gnesta Pendeltag | X 33 8 25 4

6001 Stockholm-Géteborg Snabbtag 4 1 3 1

6002 Stockholm-Géteborg Snabbtag 16 2 14 2

6003 Stockholm-Goteborg Snabbtag 8 2 5 1

6004 Stockholm-Goteborg Snabbtag 10 2 9 1

6005 Stockholm-Uddevalla Snabbtag 1 0 1 0

6101 Stockholm-Hallsberg Regional X 32 4 10 2

7001 Stockholm-Karlstad Regional X 5 1 8 1

7004 Stockholm-Oslo Snabbtag 5 1 2 1
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Nedan presenteras trafikupplagget under rusningstrafik, dar varje linje
representerar ett tag/timme i varje riktning.

Trafikutbud 2050 HOG
Pendeltdg
Regionaltdg
Snabbtag
— e - Insatstag
Godstag
X Uppehall i Gnesta G n esta
Hallsberg/ « % Sodertalje/
Géteborg 5 — — — — — — | [— — — — — — — > * Stockholm
\_/

Figur 17. Trafikutbud under hogtimme, enligt scenario 2050 HOG. Varje hel linje representerar
ett tAg/timmen i varje riktning.

| Figur 17 redovisas den trafiktimmen som enligt scenario 2050 HOG stéller
hogst krav pa Gnesta stations utformning och kapacitet. Totalt kommer 7 tag
stanna, 4 vandande pendeltdg och 3 genomgaende regionaltag, dar ett
bestar av insatstag. Samtidigt s& kommer 5 tag passera genom stationen,
bestaende av 4 fjarrtdg och 1 godstag (se 3.2.3).

3.2.3 Godstag 2050
Godstrafiken antas tka likvardigt i bade 2050 BAS och 2050 HOG.

| Trafikverkets "Instruktion om tillvaxttal fér godstrafik pa jarnvag 2017-
2040-2065", redovisas den arliga 6kningstakten mellan &ren 2017 och 2040
till 1.51 %. Samma tillvaxt antas aven mellan 2040 och 2065. |
Basprognosen gors dven en avstamning mot tillgangligt antal taglagen samt
om kapaciteten 6verskrids. Darav har inte godstrafiken pa Vastra stambanan
genom Gnesta Okat i den takt som redovisats, 1.51 %, mellan aren 2022 och
2040, utan godstrafiken har okat med totalt 3 godstag, fran 27 till 30 tag per

dygn.

For prognos 2050 antas en arlig 6kningstakt pa 1.51 %, vilket resulterar i
totalt 35 godstag per dygn, pa Véastra stambanan genom Gnesta.

Tabell 7 Antal godstag per dygn

Gods

Ar Antal godstag per dygn
2022 27
2040 30
2050 35
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3.2.4 Taglangder 2050

| ovanstadendeovan kapitel 3.1.2, redovisas taglangderna ar 2040, enligt
Trafikverkets basprognos 2040. Pendeltagstrafiken pa linje P11501 mellan
Sodertalje och Gnesta kommer ar 2040 trafikeras av dubbelkopplade X60-
tadg, med en total langd p& 214 meter. | prognos 2050 BAS och 2050 HOG
antas samtliga tag i hogtrafik trafikeras, pd samma satt som i bas 2040, av
dubbelkopplade X60-tag pa linje P11501, med en total langd pa 214 meter.

Region Sérmland har som namnts ovan redan ar 2019 sett behov av
dubbelkopplade ER1-tag pa linje 6101, mellan Stockholm och Hallsberg. |
framtiden kommer det bli ett strategiskt vagval hur regionaltdgen kombineras
med fler tag eller langre tag, eller bade och. I ett framtida scenario dar
efterfragan pa kollektivtrafikresor okar drastiskt och att fler tag inte langre far
plats i jarnvagsnatet, uppkommer ett behov av langre tag. Vilket skulle kunna
innebara trippelkopplade regionaltdg (ER1) pa linje 6101, mellan Stockholm
och Hallsberg med stopp i Gnesta, med en totallangd av 315 meter (ett
enkelt tag ar 105 meter). Men efter Workshop med Region Sérmland och
Region Stockholm, dementeras idén om trippelkopplade regionaltag. Da
dubbelkopplade regionaltdg ses kunna bistd med tillracklig kapacitet for
resandet mellan Stockholm och Hallsberg. Plattformen for regionaltag
behover saledes kunna klara 210 meter tag.

For att fa en 6kad flexibilitet pa stationen anvands dock en plattformlangd pa
216 meter istallet for 210 meter, detta for att 4ven ett Reginatdg med atta
vagnar ska kunna anvanda stationen om behov skulle uppsta.

| bade trafikscenario 2050 BAS och 2050 HOG, foreslas en trafikering av
regionaltag i hogtrafik med dubbelkopplade tagset, av en totallangd pa 216
meter. | trafikscenario 2050 HOG, foreslas ett stopp av linje 7001 mellan
Stockholm och Karlstad, p& Gnesta station. Linje 7001 trafikeras enligt
basprognos 2040 av dubbelkopplade X50-tdg, med total langd av 160 meter.
Samma trafikering foreslas i trafikscenario 2050 HOG.

Linjer med uppehall Gnesta Tagtyp Taglangd i
hogtrafik
P11501 | Sodertdlje-Gnesta Pendeltdag | 214 meter
6101 Stockholm-Hallsberg Regional 216 meter
7001 Stockholm-Karlstad Regional 160 meter
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4 FRAMTAGANDE AV
UTREDNINGSALTERNATIV

4.1 TRAFIKALA KRAV FRAN PROGNOS 2050 HOG

WSP utredningsalternativ syftar till att dimensioneras utifran den trafik som
presenterats i Trafikutbud 2050 HOG. Vilket resulterar i nedan listade krav:

- Plattformslagen for fyra, 214 meter langa, vandande pendeltag i
timmen.

- Plattformslagen for tva, 216 meter langa, genomgaende regionaltag i
timmen (2 dt).

- Plattformslage for ett, 160 meter langt, insatstag (regionaltag).

- Kapacitet for fyra genomgaende fjarrtag (4dt) och ett genomgaende
godstag i timmen.

Ytterligare 6nskemal som tillkommit vid Workshop med intressenter, sd som
Region Sérmland, Stockholms trafikforvaltning, Trafikverket och Gnesta
kommun:

- Madjlighet till korttidsuppstallning av pendeltdg, pga omloppstider i
systemet.

- Maojlighet att utoka pendeltagstrafiken vasterut.

- Minimera paverkan av Véastra stambanans STH?, S-tdg 180 km/h.
(resulterar i en spargeometri med stora radier)

- Forbigangsspar.

- Anpassning av stationens placering i staden.

4.2 UTREDNINGSALTERNATIV

Efter att ett antal olika utredningsalternativ tagits fram gjordes en forsta
beddémning av hur vél utformningarna tros klara den prognostiserade trafiken
2050. Tva av de framtagna alternativen valdes bort direkt (se 4.6) medan de
tva resterande jamfordes med jamforelsealternativet (dagens utformning)
och Trafikverkets Iésningsalternativ avseende framtida trafik.

1 STH, Storsta tillatna hastighet
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4.2.1 Alternativ A Bred utformning

WSPs utredningsalternativ "A Bred utformning” bestar av tre parallellt
placerade plattformar, med fyra genomgaende spar. Detta skapar en station
med hég kapacitet och flexibilitet vid tidtabellslaggning och trafikering. Mellan
spar 2 och spar 3, placeras en kryssvaxel (i lamplig utformning utifran
spargeometri), vilket mojliggor for spetsvandning av pendeltdg bade vid spar
2 och spar 3s plattformslage. Pa sa satt finns det majlighet att trafikera
stationen med tva pendeltdg samtidigt, utan att stora 6vrig trafik. Detta
mojliggor en utdkning av trafikeringen med pendeltag s& som foreslas i
Prognos 2050 HOG. Det finns aven méjlighet for korttidsuppstéllning av
pendeltag vid behov i hogtrafik och under langre tid i lagtrafik, beroende pa
hur tidtabellen utformas. De genomgaende regionaltagen med uppehall i
Gnesta utnyttjar sidoplattformarna, plattform 1 och 4. Vid behov, till exempel
vid bakomliggande tdg med behov av hdgre hastighet (fjarrtag), kan
regionaltagen ga in och utnyttja mittplattformen for sitt uppehall.

Vi behov och mdjlighet kan genomgéende tag, mot Stockholm, anvanda
befintliga véaxelforbindelser, beldgna i vast och dst om stationen, for att vaxla
over och till spér 1 eller spar 2. Ett norrgadende regionaltag kan pa sa satt na
samtliga plattformslagen vid stationen. Plattformarnas 1&angd utformas for att
klara dubbelkopplade regional- och pendeltag, vilket tillsammans med
signalsystem resulterar i ca 240 meter langa plattformar. Sidoplattformarna
kan utformas for langre tag vid behov, det skulle innebara en mer flexibel
anlaggning.

Spird

w 7
o k-
~ w

Spar1

Figur 18. Principskiss 6ver alternativ A dar plattform 1 och 4 &r kan ta emot 216 m langa t&g och
plattform 2/3 kan ta emot 214 m langa tag.

Summering av alternativ A Bred utformning

e Tva dedikerade plattformslagen for vandande (pendel)tag, vilka kan
nas utan att vara ett hinder for annan trafik.

e Tva dedikerade plattformslagen, ett for varje riktning, for
genomgaende tdg med uppehall. Det finns méjlighet vid behov att
utnyttja mittplattformen fér resandeutbyte.

e Langden pa plattformarna kommer att klara framtida taglangder
enligt prognosen.

e Det finns inget separat forbigdngsspar.

e Flexibiliteten for norrgdende tag ar hog, de kan anvanda alla 4
plattformar, sddergdende tag kan bara anvanda tre plattformar varv
ett kraver vandning. Om fler vaxlelférbindelser l1aggs in kan dock alla
plattformar nas.

e Mycket goda forutsattningar till utbyggnad av pendeltagstrafiken
vasterut eftersom det inte &r ndgot sackspar

e Trafiken kan uppratthallas utifran de majligheter till
korttidsuppstalining som finns, dvs uppstallning av tva pendeltag pa
spér 2 och 3.

e Inga korsande tagvagar i normalt trafiklage
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4.2.2 Alternativ C Lang utformning

Utredningsalternativ C Lang utformning, bestar av en mittplattform med fyra
genomgaende spar, dar huvudsparen, spar 1 och 4, fungerar som
forbigangsspar. Utformningen tillater en likvardig trafikering som alternativ A
Bred utformning. Mellan spar 2 och spar 3, placeras en kryssvéxel (i lamplig
utformning utifrdn spargeometri), vilket mojliggor spetsvandning av pendeltag
bade vid plattformslage 2 och 3. Pa sa satt finns det mojlighet att trafikera
stationen med tva pendeltdg samtidigt, utan att stéra 6vrig trafik. Detta
mojliggor en utdkning av trafikeringen med pendeltag sa som foreslas i
Prognos 2050 HOG. Det finns aven mojlighet for korttidsuppstélining av
pendeltag vid behov. Regionaltagen gar in och ut till mittplattformens véstliga
plattformslagen 3 och 4, via vaxelanslutningarna i mitten av stationen. Detta
gor att regionaltdgen kan trafikera stationen oberoende av pendeltagens
uppehall.

Vid behov och mgjlighet kan genomgaende tag, mot Stockholm, anvanda
befintliga vaxelforbindelser, belagna i vast och 6st om stationen, for att véxla
over och till spar 1 eller spar 2.

Spar4

Spar 3

L TR TERNL.

Spar2

Spar1

Figur 19. Principskiss 6ver alternativ C déar plattform 1 och 2 ar 214m och plattform 3 och 4 &r
216 m. Den totala plattformsléangen ar ca 700m for att rymma sékerhetsavstand mellan
plattformarna.

Summering av alternativ C Lang utformning

e ger mdjlighet till uppstallning av tva vandande pendeltag utan att
stora Ovrig trafik och det ar mojligt att fa plats med dubbelkopplade
pendeltag.

e Det finns ocksa tva plattformslagen for genomgéende trafik dar
dubbelkopplade regionaltag far plats.

e Det &r mojligt att kora langre regionaltdg och d& utnyttja
pendeltagslaget efter att pendeltadget lamnat station.

e Yttersparen fungerar som forbigangsspar som ger hog kapacitet.

e Losningen har en hog flexibilitet som gor det mojligt att na alla
plattformar. Det &r bara ett plattformslage som inte gar att trafikera
vidare ifrAn sen (galler for sédergaende regionaltdg som kommer
norrifran och kor in pa norrgdende regionatagsplattform).

e Samtliga regionaltdg maste anvanda véaxelanslutningen vid mitten av
plattformen for att kora in/ut till plattformen.

e Det ar mojligt for regionaltdg att kdra om pendeltag.

e En fortsattning soderut for pendeltdgen ar méjlig, men det ar inte
optimalt. D& maste alla pendeltdg som fortsatter stanna pa spar 2.

e Uppstallning av pendeltdg utan att paverka 6vrig trafik ar mojlig,
dock har pendeltdgen inget separat uppstallningsspar.

e Alternativet ger inga korsande tagvagar, daremot ar alternativet inte
optimalt ur ett utbredningsperspektiv eftersom uppstalining av tva tag
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efter varandra med vaxel mellan kraver langa sakerhetsavstand pa

ca 200m vilket gor att mittplattformen far en total langd pa ca 670m,
den totala utbredningen av stationen med véaxelpaket ar oklar i detta
skede.

e Skyddsavstandet kan inte anvandas som plattform for tag.

e Det paverkar dven aspekten med samtidigheter som i ett sadant har
fall blir mindre bra. Vilket kan resultera i hastighetsbegransningar.

e Ger laga hastigheter for parallella rorelser.

e Vaxeln bakom plattformen kommer inte anvandas dagligen, men kan
vara bra att ha i ett stort lage. Eventuellt skulle den kunna ligga
langre ut.

e Sammanfattningsvis sa fungerar férslaget kapacitetsmassigt, men
det kommer att bli valdigt langt.

4.2.3 Trafikverkets |6sning

Trafikverket tog ar 2019 fram en spérskiss éver en utformning pa Gnesta
station. | Trafikverkets forslag elimineras de korsande tagvagarna fran
pendeltdgensvandningar, genom att en ny mittplattform skapas, som servar
samtliga tAg med uppehéll i Gnesta. Spar 1 ar ett renodlat forbigangsspar,
spar 2 anvands av sodergdende regionaltdg som stannar vid plattformslage
2. Aven pendeltdgen anvander spér 2, innan de véaxlar éver och vander pa
Spar 3, som ar utformat som ett sackspar. Spar 4 anvands for norrgdende
regionaltag som stannar vid plattformslage 3, &ven genomgéaende trafik mot
Stockholm anvander spar 4. Vi behov och mojlighet kan genomgéende tag,
mot Stockholm, anvanda befintliga vaxelférbindelser, belagna i vast och 6st
om stationen, for att passera Gnesta pa spér 1. Plattformslage 1 ar utformat
for enkelkopplade pendeltag, och plattformsdelen ar ca 125 meter langt.
Plattformslagena 2 och 3 &r utformade for dubbelkopplade regionaltag, och
plattformen ar ca 255 meter lang.

Spar4

Spar 2

Spar1

Figur 20. Principskiss 6ver Trafikverkets forslag pa alternativ. Plattform 1 tillhor sacksparet och
ar 125m och plattform 2 och 3 &r 255m.

Summering av Trafikverkets l6sning utifran de krav och den trafikering som
presenterats ovan.

e For vandande pendeltag ar I6sningen bra eftersom den inte orsakar
nagra korsande tagvagar..

e Vandande pendeltag star inte i vagen for annan trafik eftersom det
har ett eget sackspar, Det ar dock bara ett dedikerat plattformslage
for pendeltagen, vilket begransar majligheten till utoékning av
pendeltagstrafiken

e Plattformslaget for pendeltdgen ar kort, endast 125 meter. En
framtida utveckling till dubbelkopplade pendeltdg ar darfor inte
mojlig.

10319967

* Gnesta stationsomrade | 27



4.2.4

Plattformens bredd vid den 6stra delen, vid plattformslage 1, &r smal
och tillater inte att ett regionaltdg stannar pa motsatt sida av ett
pendeltag. Vilket innebér att man inte kan utnyttja plattformens fulla
langd vid spar 2.

Utformningen inkluderar tva plattformslagen for genomgaende
regionaltag, som bada klarar dubbelkopplade regionaltag.

Taglagen for forbipasserande tag i sddergaende riktning ar bra, dar
finns ett forbigdngsspar. For norrgdende tag ar det inte riktigt lika bra
eftersom de delar spar med tdg som gor uppehall, dock gar det att
vaxla 6ver pa motgaende spar en bit och passera Gnesta pa det
sOdergaende forbigangssparet.

Ur flexibilitetsperspektiv ar det alltsa mgjligt att ta sig fran
norrgaende till sodergdende spér forbi Gnesta, tvart om ar daremot
inte mojligt utan att aka en langre stracka pa motriktat spar.

Det finns ingen mojlighet till utdkning av trafiken vasterut for
pendeltagen, eftersom stationen ar utformad med ett sackspar.
Korttidsuppstallning av pendeltag ej majlig.

Inga korsande tagvagar vid normal drift.

JA (dagens utformning)

Dagens station presenteras i Nulagesbeskrivningen.

| Pletorm3 [

Spér3

Spar2

Figur 21. Principskiss 6ver dagens utformning dar plattform 1 &r 119m, plattform 2 ar 178m och
plattform 3 &ar 180m.

Summering av dagens utformning utifrdn de krav och den trafikering som
presenterats ovan.

skapar korsande tagvagar for pendeltdgen och med framtidens trafik
kommer plattformslaget for vandande tag att bli annu samre.
Plattformslagen foér genomgaende tag anses forbli samma, varken
samre eller battre daven med framtida trafik d& det ar mojligt att
stanna utan att vara i vagen for férbipasserande tag.

Ej mojligt att kora varken dubbelkopplade regionaltag eller
dubbelkopplade pendeltdg med uppehall eftersom plattformarna ar
for korta.

Kapaciteten for genomgaende tag anses ocksa bli oférandrad.
Flexibiliteten for stationen ar mindre god d& pendeltagsplattformen &r
for kort for att andra tag ska kunna vanda dar och sodergaende har
svart att ta sig in pa norrgdende spér for att utnyttja den plattformen
vid behov. Ta sig fran norrgdende spar till sédergaende ar enklare.
Ett vandande pendeltdg behdver gora totalt fem vaxlingar med
korsande tagvagar vilket tar upp mycket kapacitet.

En pendeltdgsutbyggnad vasterut ar inte mojlig eftersom sparet ar
ett sackspar.
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e Det gér bara att ha ett pendeltdg at gdngen i Gnesta utan att ta upp
utrymme for évrig trafik.

4.2.5 Oversiktlig bedomning av utformningsalternativ
Nedan visas en dversiktlig beddmning av de ovan beskrivna alternativen.

Matrisen utgdr ifrAn stationernas méjlighet att mota de krav den framtida
trafiken staller p& stationens utformning.

Alternativ Plattformslage | Plattformslage for | Pendeltag | Regionaltag | Kapacitetfor Flexibilitet Pendeltags- Korttids Korsande
for vandande genomgdendetdg | 214m 216m genomgdende tag | infrastruktur utbyggnad uppstéllning tagvagar
tag (plattformsldgen/ | vésterut (pendeltag)

vaxling)
A Bred
utformning
Clang
utformning
Trafikverket -

Figur 22. Oversiktlig bedémning av utformningsalternativ, grénfarg, gron farg innebar att
I6sningen anses klara trafiken enligt prognosen for 2050 HOG pa ett bra sétt, gul betyder att
I6sningen natt och jamnt Klarar trafiken enligt prognos 2050 HOG, och réd betyder att I6sningen
inte klarar trafiken fér prognos 2050 HOG.

A Bred utformning tillsammans med C Lang utformning klarar bada de krav
som prognos 2050 HOG stéller pa anlaggningen, medan Trafikverket pa alla
punkter férutom "Kapacitet fér genomgaende tag” och "korsande tagvagar”,
inte har mojlighet att hantera den trafik som féreslas i prognos 2050 HOG.
Pa den 6vergripande bedomningen blir det aven tydligt att JA inte &r nagot
alternativ for framtidens jarnvagstrafikering i Gnesta.
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4.3 BORTVALDA ALTERNATIV

Har presenteras de alternativ som valts bort efter en forsta bedémningen.

4.3.1 AlternativB

paoma i meems B3R

Figur 23. Alternativ B med tre plattformar och fem plattformslagen for pendeltdg och regionaltag.
Pendeltdgen kommer stanna vid plattformslage 2 och 4 medan regionaltdgen stannar vid
plattformslagena 1,3 och 5.

Alternativ B har valts bort eftersom stationen kommer bli mycket lang och
osammanhangande med en Iag tillganglighet for resenarerna. Alternativet
skapar ocksa situationer med ett hogt antal vaxlar vilket ar oférdelaktigt ur
slitage- och bullersynpunkt. Vid uppehall for regionaltag finns ingen majlighet
till forbigang.

4.3.2 AlternativD

s
________________ -

Figur 24. Principskiss éver alternativ D dér plattformsléage 1 och 4 &r 216m och plattformslage 2
och 3 &r 214m. Forslaget innebér en sackformslésning med en passage i vastra anden mellan
plattformarna.

e Enl6sning med en sackstation for pendeltagen gor att flexibiliteten
for stationen minskas kraftigt. Tas sackfunktionen bort blir I6sningen
mycket lik alternativ A men nagot samre ur resenarsperspektiv
eftersom pendeltdgen kommer ga fran olika plattformar.

e Att forlanga pendeltagtrafiken séderut blir svart, da maste passagen
tas bort.

e Det gér inte att anvanda pendeltdgssparen for varken uppstallning
av regionaltag eller férbigang, om spar 1 eller 4 skulle réka vara
blockerat.
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4.3.3 Alternativ E

| samband med den workshop som hdlls inkom aven Region Sérmland med
ett forslag till 16sning dar utformningen liknar alternativ C men dar
mittplattformen &r kortare och darmed rymmer ett dubbelkopplat tag,
plattformen skulle saledes bli ca 236m. Lésningen inkluderade &aven ett
vandspar, for vandning av pendeltag.

Spard

_SpéI i
Spar2

Spér 1

Figur 25. Principskiss 6ver alternativ E som rymmer ett dubbelkopplat regionaltag eller
dubbelkopplat pendeltag p& spar 2 och 3. Spar 1 och 4 &r forbigangsspar.

| regionens forslag

kravs en mycket anpassad tidtabell pa hela linjen for att framtida
trafik enligt prognos ska kunna klaras.

Det gar inte att valja om pendeltdg norrifran ska aka in pa spar 2
eller 3.

Ett pendeltdg som kommer in till Gnesta maste gora uppehall pa
spar 2 dar det kommer att slappa av resenéarer och sedan fortsatta
bakom plattformen och vanda p& vandspar for att sedan aka in pa
spar 3 och slappa pa resenarer. Alla pendeltdg kommer vanda pa
vandspar.

Om pendeltag och regionaltag delar plattform riskerar pendeltag att
hamna framfor regionaltaget eftersom regionaltag med uppehall inte
kan kora om (aktuellt for norrgaende trafik).

Med ett vandspar sa gar en stdrre del av reglertiden at till
vandningen jamfort med om vandningen gors vid plattform vilket gor
att reglertiden blir mindre. Vandning bakom leder generellt till hdgre
anvandning av fordon, darfor skulle det kunna vara sa att ytterligare
fordon behovs for att klara omloppen.

Pa grund av svarigheterna med vandningarna kommer l6sningen
inte klara kvartstrafik fér pendel.

Det kan finnas behov reglertid i Gnesta for att ta igen eventuella
forseningar fran linjen, vilket innebér att det kan bli trangt pa
vandsparet.

Skulle kunna klara eventuella forseningar med tva vandspar.

Svart att saga att det inte kommer fungera alls, men det blir en
mycket lag flexibilitet.

Fordelen med detta alternativ ar att det ar ett smalare alternativ, men
nackdelen &r att det blir kansligt for pendeltagen, det gar inte ha tva
pendeltdg inne samtidigt. Det gar inte heller att géra uppehall med
pendel- och regionaltdg samtidigt.

Lésningen blir generellt oflexibel och kanslig for stérningar.
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5 FORDJUPNING AV ALTERNATIV

| férdjupningen har WSP 6versiktligt sparprojekterat utvalda
utredningsalternativ. Projekteringen har skett utifran de olika krav som har
preciserats i kapitel 4.1, s& som spargeometrin, hastighet i genomgéende
spar men aven 6vriga begransningar. Framforallt de geografiska
gransdragningarna, vilket har definierats som de befintliga véaxelférbindelser
Oster och vaster om stationen, se Figur 26, detta for att inte paverka Vastra
stambanans utformning i allt fér stor utstrackning.

5.1 FORDJUPNING - ALTERNATIV A BRED
UTFORMNING

Efter den férsta utvarderingen kunde konstateras att Alternativ A bedémts
var [ampligast ur ett kapacitets och trafikeringsperspektiv och uppfyller
samtliga av de krav som stéllts utifrén prognos 2050 HOG. Nedan
visualiseras alt A Bred utformning mer i detalj, och fungerar som ett underlag
infor den oversiktliga projekteringen. Sidoplattformarna far en totallangd av
275 meter och har da majlighet att ta emot 255. Mittplattformen utformas for
att vara sa kort som majligt och far en total langd av ca 235 meter.

Normalhuvudspar
10m 255 m eller i andra hand 216 m |&nga Regionaltag 10m

— — — Skyddsvaxel om mojlig ) y y
Helst STH 80 Helst STH 80
g Lq
\L 00 =
10m 214m om 15m
Lo i 1 Lic 200 /.
oo+ B
200 m skyddsavstand 40-Gvervakning/
Skyddsvaxel i\
_ 100 m skyddsavstand for 10-Gvervakning
- € HOD

E:

w

- 2
ooy 5 T ¢ 1
0m . 214 m I0m 15m e o0
ooy & -
Helst STH 80 ‘ ‘ ‘ ‘ Helst STH 80
10m 255 m eller | andra hand 216 m |&nga Regionaltdg 10m

Figur 26. Alternativ A Bred utformning

Alternativ A har i Figur 27 i ett forsta utkast projekterats och applicerats pa
ett ortofoto. Med krav p& méjligheten till hdga hastigheter for genomgaende
trafik, kravs relativt stora radier i spargeometrin. Eftersom utformningen har
plattformar vid huvudspar finns det begransningar for ralsforhojningen, vilket
innebar att det ar svart att kompensera med hdogre ralsforhojning och lagre
radie. Spargeometrins begrasningar tillsammans med de geografiska
avgransningarna i 6st och vast innebar att A Bred utformning hamnar nagot
nordvast om dagens station.
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Figur 27. Alternativ A uppritat av sparprojektor och applicerat p& ortofoto.

En konsekvens av alternativets placering ar en direkt paverkan av de
fastigheter som ligger strax norr om dagens jarnvagsanlaggning. Men i detta
skede ar det inte mojligt att i detalj precisera hur stor paverkan kan bli och
vilka méjligheter som finns att undvika paverkan pa narliggande infrastruktur.

5.1.1 Alternativ A2 — utan sydlig sidoplattform

| ett forsok att fa anlaggningens placering narmare dagens stations placering
har ett reviderat alternativ av Alternativ A, tagits fram "Alternativ A2- utan
sydlig sidoplattform”

| det reviderade alternativet har sddra sidoplattformen tagits bort, for att pa
sa satt kunna anlagga spar 1 med en hogre ralsférhojning och en lagre radie,
vilket gor det mgjligt att flytta hela stationen sdderut.

For att klara de krav som prognos 2050 HOG stéller pa stationens kapacitet
kravs det aven att ett vandspar anlaggs vaster om mittplattformen for
spetsvandning av pendeltag. Vandsparet utformas for att klara av 214 meter
langa pendeltag.

10m 255 m elleriandra hand 216 m linga Regionaltig 10m

Helst STH 80

Lﬂ Helst STH 80
]

Bm jom 26m om _15m

.
~ =
- [ E
~
N
~
~
- e HOD

=

.

w

N

18Bm om 216m Wm 15m

=

Helst STH 80 Helst STH 80

Figur 28. Alternativ A2

Projektering har skett utifrdn samma forutsattningar och kravbild som for
Alternativ Al. Projekteringen visar pa att det 6nskade resultatet av en mer
sydligt placerad station ar mgjlig, néar ingen sydlig plattform planeras. Men
utifrdn de geografiska forutsattningarna och den yta som ar tillganglig i
omradet finns det inte plats att anlagga ett tillrackligt langt vandspar, vaster
om stationen. Se Figur 29
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Figur 29. Projekteringsutkast av A2

Utan ett tillrackligt l1angt vandspar klarar utformningen inte de trafikala kraven
frdn Prognos 2050 HOG, och alternativet utreds darav inte vidare.

5.2 ALTERNATIV C — FORDJUPNING

Alternativ C Lang utformning, valdes i ett forsta skede bort, d& WSP
beddmde plattformens utbredning i Gnesta som ogynnsamt. Gnesta
kommun har bett WSP studera alternativet djupare, for att f& en béttre bild av
utformningens utbredning och paverkan pa narliggande miljGer.

For att kunna trafikera stationen pa det sattet som beskrivs i kapitel 4.2.2,
kravs ett skyddsavstand pa Spar 3 mellan plattformslaget for regionaltdg och
plattformslaget for pendeltag. Detta for att kunna lagga en vag in fran
uppsparet in till Spar 3, samtidigt som Spar 3 &r utnyttjat av ett vandande
pendeltag.

Ett antagande gors gallande signalbesked och dvervakning, att "Kor 80” eller
"Kor 40” galler. Vilket enligt tabell i TRVINFRAO00303 — K124625 ger ett krav
pa skyddsavstand av 200 meter. Detta galler mellan stoppsignal fram till
HIP2.

Med skyddsavstandet blir den totala plattformslangden 670 meter.

Nedan visualiseras Alternativ C Lang utformning mer i detalj, samt med
utritat skyddsavstand:

Normalhuvudspar

Siikerhetsavstind, 200 m mellan

= = — Skyddsvixel om majlig signal och HIP

Helst STH 80 Helst STH 80 Helst STH 80
7T
. ) .
15m  10m 216m 10m 200m om 214m 10m 15m
_____ A 4 o Mie Aoo < A A Ao A
, B = oo 5
s Total plattformsliangd 670 meter
- — e Hoo E HOD
Ty 5] 27§ I~_m) 5] TV ¥
. 1Bm 10m 216m 1om 1sm 0m 2am om asm .
4
£
Helst STH 80 Helst STH 80 Helst STH 80

Figur 30. Alternativ C férdjupning

2 Hinderfri punkt

10319967 * Gnesta stationsomrade | 34



Alternativ C har i Figur 31 i ett forsta utkast projekterats och applicerats pa
ett ortofoto. For att f& ihop spargeometrin har inte de énskade
vaxelhastigheter, av 80 km/h, vid anslutningar mot huvudspar kunnat
bibehallas. Anslutningarna har projekterats med lagre radier samt flertalet
krokta vaxlar. | dster har en kryssvaxel projekterats. | ett tidigt skede ar det
Onskvart att endast anvanda standardlésningar, s att det finns en flexibilitet
kvar i anlaggningens utformning. Samtliga kostnader gar upp vid
implementering av icke-standardldsningar.

!; v'l r\. '~,‘ l"

Figur 31. Alternativ C 6versiktlig projektering p& ortofoto

Anlaggningen tar ansprak p& ny mark, utanfér dagens sparomrade. Och for
att fa plats med den langa plattformen har projekteringen varit tvungen att
fringd de geografiska kraven av att inte paverka vaxelanslutningarna i vast
respektive st om Gnesta station, se Figur 32. Detta omgjliggor en
konsekvent bedémning mot de évriga utformningsalternativen.

Figur 32. Langs utformnings paverkan vaster om stationen
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6 VIDARE UTREDNING

Nedan presenteras forslag till vidare utredning av stationsomradet utifran
fokus pa trafik, kapacitet och spar.

6.1 FORDJUPADE KAPACITETSSTUDIER

RailSys ar en programvara som anvands av bland annat Trafikverket fér att
hantera tidtabeller samt analysera kapacitet pa bland annat pa linjer,
driftplatser, uppstéallningsbangardar, depaer, mm. RailSys anvands aven for
att simulera jarnvagstrafik med syfte att analysera robusthet samt punktlighet
i systemet. For att noggrannare kunna jamfora utredningsalternativen och fa
en mer exakt bild av varje alternativ, till exempel vilken kapacitet och
mojlighet att hantera en tidtabell utifrdn prognos 2050, s& skulle en
tidtabellsanalys behdva utforas i RailSys. Infrastrukturen for respektive
aktuellt alternativ modelleras d3, en tidtabell konstrueras och darefter kan en
simulering av tidtabellen goras med férseningar utifran baserade pa lamplig
statistik.

6.2 UTBLICK MOT 2070 OCH NYA STAMBANOR

Nar det nya stambanenatet ar fardigutbyggt kommer med stor sannolikhet
samtliga av de fjarrtdg som trafikerar genom Gnesta station idag trafikeras
pa de nya stambanorna. Detta frigor kapacitet och méjliggor for en helt
annan typ av trafikering pa Vastra stambanan. Férandringen av trafiken kan
vara intressant att studera narmare, da den har en direkt paverkan pa
Gnesta stations utformning och roll i det framtida jarnvagssystemet. En
utredning, bade av trafiken och aven strategiskt for att se kommunens
paverkan av de framtida forandringarna i Sveriges jarnvagsnat, nar fiarrtagen
inte trafikerar Vastra stambanan pa samma satt som idag kan vara till nytta
vid exploatering och planering i Gnesta kommun.

6.3 OVRIGA ATGARDER PA VASTRA STAMBAN

Utredningen syftar till att analysera Gnesta station, men ett stérre perspektiv
kan vara nyttigt for att fa en helhetsbild av behovet p& Véastra stambanan,
gallande forbigadngsspéar och omkoérningsmojligheter.

Pa Vastra stambanan 6st och vast om Gnesta station, ligger i dag
vaxelforbindelser som bistar, norrgdende tag i en dvervaxling till motriktat
spar. Vidare utredning kan identifiera vilka behov och &tgarder som kan
behdvas for att starka kapaciteten och flexibilitet pa Vastra stambanan for
forbigaende trafik.
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