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KOMMUN Kommunstyrelsen KALLELSE — KUNGORELSE

Sammantrade i kommunstyrelsen

Tid och plats for sammantrade

Mindagen den 28 maj 2018, kl. 09.00. Frésjon/Lockvattnet, Vistra Storgatan 15,
Gnesta

Gruppméoéten

Majoriteten (S, M); kl. 08.30. Lokal,Frosjon/Lockvattnet, Elektron.
Oppositionen (C, L, V); kl. 08.00. Lokal, Bj6érken, Elektron.
Oppositionen (MP); kl. 08.00. Lokal, Misteln, Elektron.

Forslag till justerare
Ordinarie: Ingalill Fredriksson (C) Ersittare: Lena Staaf (V)
Tid och plats for justering

Mandagen den 4 juni 2018, kl. 09.00. Kommunledningskontoret, Vistra Storgatan
15, Gnesta

Allmanheten
Allmanheten ar valkommen att narvara vid sammantradet.

Beslutsunderlag till drendena i kallelsen finns pa www.gnesta.se samt for lisning
digitalt i kommunens reception och pa medborgarkontoret.

Fragor om kallelse och drendena besvaras av sekreteraren, tel: 0158-275 000.

Dagordning

Sammantridets 6ppnande samt upprop
Val av justerare och tid for justering
Godkinnande av dagordning

Allminhetens fragestund

Information

Offentliga: 1-27, Ej offentliga: 28

Nr. Diarienummer  Arendemening

1 KS.2018.160 Skattevixling, fordelningsmodell, regional
kollektivtrafikmyndighet samt dverenskommelse av
uppgiftsfordelning i och med regionbildning 1

Sormland
2 KS.2018.124 Arsredovisning 2017 for stipendiestiftelsen
3 KS.2018.125 Arsredovisning 2017 sociala stiftelsen
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Ekonomisk uppféljning kommungemensamma
poster 2018

Ekonomisk uppféljning kommunstyrelsen 2018
Ekonomisk uppfoljning 2018 kommunen totalt
Investeringsuppfoljning efter mars manad

Ko6p av Vattentorn

Provning enligt 6 kap 9 § Kommunallagen

Ombudsinstruktion for Gnesta kommunkoncerns
bolagsstimma

Gemensam 6verformyndarnimnd Flen-Gnesta-
Vingaker

Servicecenter
Oversiktsplan for Gnesta kommun
Remiss - Oversiktsplan Flens kommun

Trafikbestallning till S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet 2019

MALAB Ny trafik Etapp 2
Revidering av kommunala trearsplaner

Arsredovisning f6r Samordningsférbundet RAR
2017

Faststillande av 2019 ars budget for
Samordningsférbundet RAR 1 S6rmland

Arsredovisning f6r Kommunalférbundet Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet 2017

Begiran om ansvarsfrihet f6r Regionstyrelsen

Inriktningsbeslut for verksamhetsomradet
Vuxenutbildining och arbetsmarknad, VuA

Avtal mellan personuppgiftsanvsvarig och

personuppgiftsbitride

Motion - Stillplatser f6r husbilar
Kommunens protokoll och kallelser pa webben

Redovisning av delegationsbeslut
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27 KS.2018.13 Anmilningsirenden kommunstyrelsen

28 KS.2018.14 Kommunchefen informerar

Johan Rocklind Jenny Johansson

Ordférande Sekreterare
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KOMMUN Kommunstyrelseforvaltningen TJANSTESKRIVELSE

Upprattad: 2018-05-04
Diarienummer: KS.2018.160

\ Kommunstyrelsen

Skattevaxling, férdelningsmodell, regional
kollektivtrafikmyndighet samt 6verenskommelse av
uppgiftsfordelning i och med regionbildning i S6rmland

Forslag till beslut i kommunfullmaktige

1. Kommunfullmiktige beslutar att Region S6rmland blir linets
kollektivtrafikmyndighet frain och med 1 januari 2019.

2. Kommunfullmiktige beslutar att godkinna dels Overenskommelse om
kollektivtrafik i Sidermantands lin, dels att det genomfors en skattevixling frin
kommunerna till landstinget genom att kommunerna sinker skatten med 6
6re och Region S6rmland hoéjer skatten med 6 6re fran och med 1 januari ar
2019.

3. Kommunfullmiktige beslutar att tillsammans med S6dermanlands lins
landsting och 6vriga kommuner i linet hemstilla hos regeringen att de
linsvisa skattesatserna i 2§ och 3§ i férordningen (2004:881) om
kommunalekonomisk utjimning sinks med 6 6re f6r kommunerna och héjs
med 6 Ore f6r landstinget fran och med 1 januari 2019.

4. Kommunfullmiktige beslutar att godkdnna att Landstinget S6rmland anséker
om ny ldnsvis skattesats for linet fran och med 1 januari ar 2019, som en f6ljd
av skattevaxlingen, samt att godkdnna mellankommunal utjimning till f6ljd av
foreslagen skattevixling.

Sammanfattning

Landstinget S6rmland ska tillsammans med Regionférbundet S6rmland och
Kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet (SK'TM) bilda region
fran och med den 1 januari 2019. Som en del i den samordning av uppgifter detta
innebir, foreslas Region Sérmland bli regional kollektivtrafikmyndighet 1 enlighet
med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik och dirmed Gverta detta ansvar frin
SKTM. Som grund for att tydliggdra uppgiftsférdelning och ansvar mellan
kommuner och Region Sérmland avseende kollektivtrafik, har Overenskommelse om
kollektivtrafik i Sidermantands lin tagits fram inom ramen for
regionbildningsprojektet. I samband med regionbildningen foreslds en
skattevixling gillande regional utveckling samt kommunernas andel av SKTM:s
OH-kostnader for den allmédnna kollektivtrafiken. Berdkningar kring skattevixling
och kommunalekonomiska effekter dr avstimda med Sveriges kommuner och
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landsting (SKL).

Arendebeskrivning
Regional kollektivtrafiknryndiohet

I enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska varje lin ha en regional
kollektivtrafikmyndighet. I samband med den nya lagen som tridde i kraft ar 2012
valde S6rmland att anvinda sig av alternativet kommunalférbundet for att driva
denna myndighetsfunktion. I och med regionbildningen kommer Landstinget
Sormland att ga ihop med bade Regionférbundet S6rmland och SKTM i syfte att
samordna och effektivisera resurser. I detta drende féreslas att Region So6rmland
blir regional kollektivtrafikmyndighet och huvudman f6r kollektivtrafiken vilket
dven innebdr behorig myndighet for att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram och fatta beslut om allmin trafikplikt utifran detta.
Region S6rmland blir ocksa ansvarig for att genomféra den trafik som omfattas
av allman trafikplikt samt besluta om taxor.

Overenskommelse om uppgifisfirdelning mellan Region Sirmland och Linets kommuner

Eftersom en skattevixling kan genomforas pa olika sitt och Landstinget
Sormland och kommunerna anser att en partiell vixling av ansvaret for
kollektivtrafiken dr det bésta f6r S6rmland, finns ett behov av att klargora vilken
huvudman som har ansvaret for vilken del av kollektivtrafiken. I detta drende
finns ett forslag till 6verenskommelse om hur en sadan férdelning for linet ser ut.
Overenskommelsen syftar till att spegla nuvarande férdelning av taganden
mellan huvudminnen. Till exempel ansvarar Region S6rmland f6r allmin regional
kollektivtrafik i linet och till angrinsande lin, medan kommunerna genom tillk6p
ansvaratr f6r inomkommunal trafik, s som titortstrafik och kommunal
landsortstrafik. Vidare ansvarar Region S6rmland f6r tagtrafik och sa kallad
stombusstrafik, sjukresor samt f6r viss trafikrelaterad infrastruktur. Till
overenskommelsen hor dven bilagan Trafikforteckning och fordelning av intakter
och kostnader samt tidigare tecknad Overenskommelse om Sérmlandstaxan och
Skolkortsmodell. I 6verenskommelsen framgar att regionen Overtar avtal fran
nuvarande SKTM. Dessa avtal kommer att behdva omarbetas redaktionellt till
toljd av den nya myndighetsstrukturen 1 linet.

Betriffande Regionférbundet krivs inte motsvarande 6éverenskommelse eftersom
samtliga kommuner redan har tillstyrkt att Landstinget Gvertar det regionala
utvecklingsansvaret i linet.

Mer information om 6verenskommelsen aterfinns i Bilaga 1 — Overenskommelse om
kollektivtrafik i Region Sdrmiland.
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Skattevixiling

Att skattevixla innebdr att intdkter som har tagits in i form av skatt av en
huvudman flyttas 6ver till en annan huvudman genom att den som tidigare har
haft denna beskattningsuppgift sinker sin skatt lika mycket som den mottagande
huvudmannen hojer sin skatt i 6ren. Detta f6r att bekosta den uppgift som flyttas
mellan huvudminnen. De kostnader som dr aktuella i detta sammanhang och
foreslas skattevixlas dr medel som avsitts for regional utveckling samt
kommunernas andel av SKTM:s OH-kostnader for den allminna
kollektivtrafiken. De berikningar som ligger till grund for detta drende, har
faststillt skattevaxlingens storlek till 6 Ore, varav 2 6re avser regional utveckling
och 4 6re avser kollektivtrafiken. Detta innebar att alla kommuner i linet sinker
sin kommunalskatt med 6 6re medan Region S6rmland héjer landstingsskatten
med 6 6re. Se Bilaga 2 — Konsekvenser av skattevixling infor regionbildning 2019

Ldnsvis skattesats

Skillnaderna som finns i de linsvisa skattesatserna speglar inte vilken skattesats
som kommunerna eller landstingen valt, utan beror endast pa 1 vilken
utstrickning kommunerna tagit 6ver verksamhet fran landstingen eller tvirtom. I
samband med skattevixlingen gors en ansokan till Regeringen om foljdindring av
den linsvisa skattesatsen. Landstinget S6rmland foreslas gora denna ansékan till
Regeringen, och skickar dda med samtliga kommunfullmiktiges justerade
protokoll. Denna hemstillan behéver vara regeringen till handa senast den 30
september 2018.

Mellankonmunal utiamning

Vixlingen for kollektivtrafik far olika effekter i den kommunala ekonomin
eftersom kommunerna inte haft proportionellt lika stora kostnader, och detta
foreslas jimnas ut genom en inomkommunal utjimning Gver tre ar.
Utjamningsbeloppen féreslas indexeras samt administreras av Region Sérmland.
For ytterligare information, se Bilaga 2 - Konsekvenser av skattevixling infor
regionbildning 2019.

Utiammningsmodel]

Linet har sedan bildandet av SK'TM anvint en annan férdelning dn den av SCB
framriknade kostnadsférdelningen for kollektivtrafik. Linets modell har byggt pa
en sarskilt framriknad férdelning och denna foreslas ligga kvar. Dirmed foreslas
hir ingen forindring av tidigare beslut fran ar 2012.

Forvaltningens synpunkter

Ekonomiska konsekvenser

Den ekonomiska konsekvensen beskrivs mer utforligt i bilaga 2 — PM-
Konsekvenser av skattevéixling infor regionbildning 2079.
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Jamstalldhetsanalys utifran checklista

Beslutet om skattevixling har ingen jimstalldhetspaverkande effekt.

Beslutsunderlag

1. Tjansteskrivelse 2018-05-04

2. PM - Konsekvenser av skattevixling infor regionbildningen 2019

3. 1. Overenskommelse om kollektivtrafik i S6dermanlands lin (utkast 2018-03-
19)

4. 1.1 Trafikférteckning och férdelning av intékter och kostnader

Vo

1.2 Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodellen
6. Utdrag fran Regionférbundet S6rmlands protokoll avseende beslut om
skattevixling m m

Beslutet ska skickas till

- Landstinget

- Regionférbundet

- S6rmlands kollektivtrafikmyndighet
- Samtliga kommuner i S6rmland

Christina Hedberg Staffan Kallstrém
Kommunchef Kanslichef
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S D H M LAN D Regionstyrelsen 2018-04-12

§ 13 Beslut om skattevixling, fordelningsmodell,
regional kollektivtrafikmyndighet samt 6verens-
kommelse om uppgiftsfordelning
Dnr 18-035

Sammanfattning

Landstinget Sormland ska tillsammans med Regionforbundet Sérmland och Kom-
munalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet (SKTM) bilda region frdn och
med den 1 januari 2019. Som en del i den samordning av uppgifter detta innebér,
foreslas Region Strmland bli regional kollektivtrafikmyndighet i enlighet med Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik och ddrmed 6verta detta ansvar fran SKTM. Som
grund for att tydliggora uppgifisférdelning och ansvar mellan kommuner och Region
Sérmland avseende kollektivtrafik, har Overenskommelse om kollektivtrafik i S6-
dermanlands 14n tagits fram inom ramen for regionbildningsprojektet. I samband
med regionbildningen foreslas en skattevixling gillande regional utveckling samt
kommunernas andel av SKTM:s OH-kostnader f6r den allménna kollektivtrafiken.
Berdkningar kring skattevixling och kommunalekonomiska effekter 4r avstimda
med Sveriges kommuner och landsting, SKL.

Vid sammantrédet noteras ndgra mindre fel i det underliggande materialet, vilket inte
paverkar skattevixlingen. Justerade dokument kommer att expedieras tillsammans
med protokollet.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets protokoll 2018-04-12 § 20

Tjansteskrivelse 2018-04-04

Landstinget Sormland, PM Konsekvenser av skattevixling infor regionbildning
2019,2018-03-12

Overenskommelse om kollektivtrafik i Sédermanlands ln, 2018-03-19

Bilaga till 6verenskommelse — 1.1 Trafikforteckning och fordelning av intdkter och

kostnader
Bilaga till 6verenskommelse — 1.2 Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skol-
kortsmodell
forts
,ﬁ;—f‘g
Box 325, 611 27 Nykoping Justeras Protokollsutdraget intygas

Besdoksadress: Storhusqgvarn, Vastra Kvarngatan 64

Telefon: 0155-778 90 ‘ 2
E-post: info@region.sormland.se e ianis,
Hemsida: www.region.sormland.se ¥
Org nr: 222000-1545
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e
SORMLAND Regionstyrelsen 2018-04-12

forts § 13

Regionstyrelsens beslut

Regionstyrelsen rekommenderar respektive kommunfullméktige samt landstings-
fullmiktige att besluta féljande:

1. Region Sormland blir ldnets kollektivtrafikmyndighet frdn och med den 1 januari
2019.

2. Overenskommelse om kollektivtrafik i Sdermanlands lin godkénns.

3. Skattevéxling frdn kommunerna till landstinget, genom att kommunerna sénker
skatten med 6 6re och Region Sérmland hojer skatten med 6 re fran och med
den 1 januari ar 2019, godkénns.

4. Landstinget Sérmland och ladnets kommuner hemstéller tillsammans hos rege-
ringen att de ldnsvisa skattesatserna i 2§ och 3§ i forordningen (2004:881) om
kommunalekonomisk utjimning sanks med 6 ére for kommunerna och hijs med
6 ore for landstinget fran och med den 1 januari 2019.

5. Godkénna att Landstinget S6rmland ansdker om ny linsvis skattesats for 14net
fran och med den 1 januari ar 2019, som en f6ljd av skattevixlingen.

6. Mellankommunal utjdmning till f61jd av skattevixling godkénns, enligt férslaget
i tjdnsteskrivelsen.

Protokollsutdrag

Kommunerna i Sérmland

Landstinget Sérmland
Kollektivtrafikmyndigheten i Sérmland
Akten

,,s"'s’?"
Box 325, 611 27 Nykdping Justeras Protokollsutdraget intygas
Bestksadress: Storhusqvarn, Vastra Kvarngatan 64

Telefon: 0155-778 90 / ‘ .
E-post: info@region.sormland.se 7 )
Hemsida: www.region.sormland.se \ L7 —

Org nr: 222000-1545
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RMLAND TJANSTESKRIVELSE

Datum Dnr
2018-04-04 18-035
Arbetsutskottet
Regionstyrelsen

Beslut om skattevaxling, férdelningsmodell, regional
kollektivtrafikmyndighet samt 6verenskommelse av
uppgiftsfordelning

Arendet

Landstinget Sérmland ska tillsammans med Regionforbundet Sérmland och
Kommunalférbundet Sérmlands kollektivirafikmyndighet (SKTM) bilda region fran
och med den 1 januari 2019. Som en del i den samordning av uppgifter detta innebir,
foreslas Region Strmland bli regional kollektivtratikmyndighet i enlighet med Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik och ddrmed 6verta detta ansvar fran SKTM. Som
grund for att tydliggtra uppgiftsfordelning och ansvar mellan kommuner och Region
Sérmland avseende kollektivtrafik, har Overenskommelse om kollektivirafik i
Sodermanlands Idn tagits fram inom ramen for regionbildningsprojektet. I samband
med regionbildningen foreslas en skattevéxling géllande regional utveckling samt
kommunernas andel av SKTM:s OH-kostnader for den allm#nna kollektivtrafiken.
Beriikningar kring skattevéxling och kommunalekonomiska effekter dr avstimda
med Sveriges kommuner och landsting (SKL).

Bakgrund

Regional kollektivirafikmyndighet

I enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska varje ldn ha en regional
kollektivtrafikmyndighet. I samband med den nya lagen som tréidde i kraft &r 2012
valde Sérmland att anvéinda sig av alternativet kommunalférbundet for att driva
denna myndighetsfunktion. I och med regionbildningen kommer Landstinget
Stérmland att ga ihop med bade Regionférbundet Sérmland och SK'TM i syfte att
samordna och effektivisera resurser. I detta drende foreslas att Region Sérmland blir
regional kollektivtrafikmyndighet och huvudman for kollektivtrafiken vilket dven
innebér behdrig myndighet for att ta fram ett regionalt trafikforsorjningsprogram och
fatta beslut om allmén trafikplikt utifrdn detta. Region Sérmland blir ocksé ansvarig
for att genomfora den trafik som omfattas av allmén trafikplikt samt besluta om
taxor.

Box 325, 611 27 Nykoping

Bestksadress: Storhusgvarn, Vistra Kvarngatan 64

Telefon: 0155-778 90

E-post: info@region.sormland.se

Hemsida: www.region.sormland.se

Crg nr: 222000-1545 Sida 1(4)
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Overenskommelse om uppgiftsfordelning mellan Region Sérmiand och ldnets
kommuner

Eftersom en skattevéixling kan genomftras pa olika sétt och Landstinget Sérmland
och kommunerna anser att en partiell véxling av ansvaret {or kollektivtrafiken &r det
bista for Sormland, finns ett behov av att klargéra vilken huvudman som har
ansvaret for vilken del av kollektivtrafiken. I detta drende finns ett forslag till
dverenskommelse om hur en sidan férdelning for linet ser ut. Overenskommelsen
syftar till att spegla nuvarande férdelning av dtaganden mellan huvudminnen. Till
exempel ansvarar Region Sormland for allmén regional kollektivirafik i ldnet och till
angrénsande ldn, medan kommunerna genom tillkdp ansvarar fér inomkommunal
trafik, s& som tétortstrafik och kommunal landsortstrafik. Vidare ansvarar Region
Sormland for tAgtrafik och s& kallad stombusstrafik, sjukresor samt for viss
trafikrelaterad infrastruktur. Till verenskommelsen hér dven bilagan
Trafikférteckning och fordelning av intikter och kostnader samt tidigare tecknad
Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodell. T Sverenskommelsen
framgér att regionen Svertar avtal frin nuvarande SKTM. Dessa avtal kommer att
behdva omarbetas redaktionellt till f6ljd av den nya myndighetsstrukturen i ldnet.
Betriffande Regionférbundet kriivs inte motsvarande éverenskommelse eftersom
samitliga kommuner redan har tillstyrkt att Landstinget 6vertar det regionala
utvecklingsansvaret i ldnet,

Mer information om 6verenskommelsen &terfinns i Bilaga | — Overenskommelse om
kollektivtrafik i Region Sormland.

Skattevdxling
Att skatteviixla innebér att intdkter som har tagits in 1 form av skatt av en huvudman

flyttas dver till en annan huvudman genom att den som tidigare har haft denna
beskattningsuppgift sinker sin skatt lika mycket som den mottagande huvudmannen
hojer sin skatt 1 6ren. Detta f6r att bekosta den uppgift som flyttas mellan
huvudménnen. De kostnader som #r aktuella i detta sammanhang och foreslas
skattevixlas &r medel som avsitts for regional utveckling samt kommunernas andel
av SKTM:s OH-kostnader {6r den allmiinna kollektivtrafiken. De berdkningar som
ligger till grund for detta drende, har faststéllt skattevéxlingens storlek till 6 ore,
varav 2 8re avser regional utveckling och 4 6re avser kollektivirafiken. Detta innebér
att alla kommuner i ldnet séinker sin kommunalskatt med 6 6re medan Region
Sérmland héjer landstingsskatten med 6 6re. Se Bilaga 2 — Konsekvenser av
skattevdxling infor regionbildning 2019

Linsvis skattesats

Skillnaderna som finns i de linsvisa skattesatserna speglar inte vilken skattesats som
kommunerna eller landstingen valt, utan beror endast pé i vilken utstrickning
kommunerna tagit dver verksamhet fran landstingen eller tvirtom. I samband med
skattevixlingen gors en anstkan till Regeringen om {6ljdéndring av den ldnsvisa
skattesatsen. Landstinget Srmland féreslds gora denna anskan till Regeringen, och
skickar d& med samtliga kommunfullmé#ktiges justerade protokoll. Denna hemstillan
behdver vara regeringen tillhanda senast den 30 september 2018.

Sid 2(4)
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ut genom en inomkommunal utjimning §ver tre dr, Utjamningsbeloppen féreslas
indexeras samt administreras av Region Sérmland. For ytterligare information, se
Bilaga 2 - Konsekvenser av skatteviixling infor regionbildning 2019.

Utjcmningsmodell

Linet har sedan bildandet av SKTM anvént en annan fordelning 4n den av SCB
framréiknade kostnadsfordelningen for kollektivtrafik. Linets modell har byggt pd en
sérskilt framréknad fordelning och denna foreslas ligga kvar. Dédrmed foreslas hér
ingen fordndring av tidigare beslut fran ar 2012,

Beslutsunderlag

Landstinget S6rmland, PM Konsekvenser av skattevéxling infor regionbildning
2019, 2018-03-12

Overenskommelse om kollektivtrafik i S6dermanlands lén, utkast 2018-03-19
Bilaga till 6verenskommelse - 1.1 Trafikférteckning och fordelning av intékter och
kostnader

Bilaga till 6verenskommelse — 1.2 Overenskommelse om Sérmlandstaxan och
Skolkortsmodell

Férslag till regionstyrelsens beslut

Regionstyrelsen rekommenderar respektive kommunfullméktige samt
landstingsfullméktige att besluta féljande:

1. Region Sérmland blir lanets kollektivtrafikmyndighet frén och med den 1 januari
2019.

2. Overenskommelse om kollektivtrafik i S6dermanlands l#in godkénns.

3. Skattevixling fran kommunerna till landstinget, genom att kommunerna sénker
skatten med 6 6re och Region Sormland héjer skatten med 6 6re fran och med
den 1 januari ar 2019, godkénns.

4, Landstinget S6rmland och ldnets kommuner hemstéller tillsammans hos
regeringen att de linsvisa skattesatserna i 2§ och 3§ 1 férordningen (2004:881)
om kommunalekonomisk utjimning séinks med 6 ¢re f6r kommunerna och hdjs
med 6 ore for landstinget fran och med den 1 januari 2019.

5. Godkénna att Landstinget Strmland anséker om ny lidnsvis skattesats for linet
fran och med den 1 januari r 2019, som en 6ljd av skattevéixlingen.

6. Mellankommunal utjimning till f6ljd av skattevéxling godkénns, enligt férslaget
i tjéinsteskrivelsen.

Sid 3(4)



= REGIONFORBUNDET

SORMLAND

REGIONFORBUNDET SORMLAND
Forbundskontoret

%&\\1\/\&_, j\\@g( S
Cristine Dahlbom
Regiondirektor

Protokollsutdrag

Landstinget Sérmland
Kollektivtrafikmyndigheten i Sérmland
Kommunerna i Sérmland

Akten
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Konsekvenser av skattevaxling infor regionbildning 2019

Forslag:

Infor ar 2019 beslutar kommunerna att sanka skatten med 6 ére och Landstinget S6rmland
beslutar att hoja skatten med 6 ore, sa kallad skattevéxling. Av 6 Ore skattevaxling avser 2 ore
regional utveckling och 4 6re OH-kostnader for allman kollektivtrafik.

Vad ska skattevaxlas?

Fran den 1 januari 2019 kommer ansvaret for regional utveckling samt funktionen som
regional kollektivtrafikmyndigheten dvertas av Region Sérmland. For att finansiera dessa
verksamheter gors samtidigt en skattevaxling. Vid en skattevéxling flyttas uppagifter,
kostnader och skatteuppbdrden fran en huvudman till en annan. Ansvaret for den regionala
utvecklingen i lanet har legat pa Regionférbundet Sérmland (RF) och detta ansvar 6vergar
darmed till Region Sérmland. | Sédermanland har ansvaret for att vara regional
kollektivtrafikmyndighet sedan ar 2012 legat pa Kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet (SKTM), dar medlemmarna enligt sarskild 6verenskommelse har
ansvarat for sin egen trafik, vilket innebar att kommunerna har haft ansvar och radighet for
stadstrafik och lokal landsbygdstrafik, medan landstinget har ansvarat for stomlinjetrafik med
buss och tag.

Under 2017 utredde Landstinget S6rmland tillsammans med kommunerna, RF och SKTM
forutsattningarna for en skattevéaxling. Da framkom att det fanns olika modeller for vilka delar
av kollektivtrafiken som skulle kunna vaxlas. Efter politiska verlaggningar star nu klart att
det &r aktuellt att gora en skattevéxling av ett mindre slag. Det innebér att den allménna
kollektivtrafikens OH (ledning, administration och trafikrelaterade kostnader, ruta 1 i figuren
nedan) ar vad som foreslas vaxlas.

Allman Sarskild
kollektivtrafik kollektivtrafik
Trafik 2 4
OH 1 3

Figur 1. Schematisk bild éver SKTM:s nuvarande verksamhet.

Utredningen har foljts av ett arbete for att tydliggora gransdragningar for hur ruta 1 ska
definieras. Detta eftersom den allménna och den sérskilda kollektivtrafiken delar flera
resursers, sasom lokaler, personal och tekniska system. En del av dessa resurser gar att
direktallokera till de olika verksamhetsdelarna som kostnader antingen uppenbart knuten till
allmén kollektivtrafik eller uppenbart knuten till sérskild kollektivtrafik. Sammanfattningsvis
kan dock konstateras att en betydande del av OH-kostnaderna har férdelats enligt schablon
med fordelningsnycklar. Exempel pa detta kan ses i figur 2, nedan, dar till exempel lokaler,
personal och annan OH i olika utstrackning delas mellan for allmén- och sarskild
kollektivtrafik.
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Tagtrafik inklusive banavgifter och Serviceresor inklusive fardtjanst,
periodkortsavtal skolskjuts, sjukresor och riksféardtjanst

Trafik Landsbygdstrafik med buss/taxi Depaer/garage
Stadstrafik med buss Betalsystem
Anropsstyrd trafik
Personal och verksamhetsstod Personal och verksamhetsstdd
Lokaler Lokaler
Teknik (personaldatorer, biljett, betal-, ~ Teknik (personaldatorer och

OH realtids-, informations-, och planeringssystem)

planeringssystem) Information och kommunikation
Information och kommunikation
Forsaljningskostnader
Depaer och stationsavgifter

Fig. 2 — Beskrivning av trafik och OH.

Hur mycket ska skattevaxlas?

Inriktningen efter arbetet 2017 med regionfragan har varit att skattevéxlingen ska ske med 2
ore (ca 14,5 mnkr) for regional utveckling och 4 6re (ca 29,1 mnkr) fér OH-kostnader for
allman kollektivtrafik. Regionen évertar ansvaret for OH avseende hela den allménna
kollektivtrafiken och denna kommer framgent inte att debiteras kommunerna. Region
Sérmland Gvertar samtidigt kostnaderna for den sarskilda kollektivtrafikens OH, som sedan
fordelas mellan Regionen och kommunerna och darefter debiteras denna OH ut till
kommunerna. Da det ar 4 6re som foreslas vaxlas kommer resterande OH-kostnader fordelas
inom ramen for den sarskilda kollektivtrafiken mellan Region S6rmland och Kommunerna
fran och med den 1 januari 2019. Berakning av belopp framgar nedan.

72,6 mnkr

|

Ca 1/3 Regionen

Sérskild (fordelas)
43,7 mnkr - Kommunernas (72,6-43,7)

andel allmén 78 , 9 1

(4 ore som viixlas)

29,1 mnkr

Ca 2/3 Kommunerna

Kommunernas sankta skatt med 4 6re motsvarar ca 29,1 mnkr. Férdelningen av OH-kostnader
mellan Landstinget Sérmland och kommuner ar i bokslut 2017 sadan att Landstinget

Ankom: 2018-04-20 Arende: KS.2018.160 Handling: 565581
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Sormland betalar 1/3 och kommunerna 2/3. D& kan OH-kostnaden for hela den allmanna
kollektivtrafiken berdknas till 29,1 * 1,5 = 43,7 mnkr. Hela SKTM:s OH-kostnad &r idag
(utifran bokslut 2017 med justeringar for forvantade forandringar 2018/2019) 72,6 mnkr.
Dérmed blir det belopp som kommuner och Region S6rmland framdver ska fordela avseende
OH-kostnader for sarskild kollektivtrafik 72,6 — 43,7 = 28,9 mnkr. Detta raknas arligen upp
med index och fordelas utifran aktuella nycklar.

Utjdmning mellan kommunerna

Véxlingen for kollektivtrafik far olika effekter i den kommunala ekonomin eftersom
kommunerna inte haft proportionellt lika stora kostnader, och detta foreslas jamnas ut genom
en inomkommunal utjamning 6ver tre ar. Utjamningsbeloppen foreslas indexeras samt
administreras av Region Sérmland.

Kommun Eskilstuna Flen Gnesta Katrineholm  Nykoping Oxeldsund Strangnéas Trosa Vingaker
Kostnader som kommunerna haft (mnkr) 11,4 13 1,7 2,5 6,6 00 3,7 09 09
Kostnader som kommunerna haft (kr/inv) 110 80 158 75 121 4 108 70 95
Pengar som véxlas bort (kr/inv) (G*A iflik 2) 101 101 101 101 101 101 101 101 101
Minskad skatt och inkomstutjamning (kr/inv) -101 -101 -101 -101 -101 -101 -101 -101 -101
Kommunens behallning efter vaxling (kr/inv) 9 -21 57 -26 20 -97 7 -31 -6
Kommunens behallning efter vaxling (mnkr) 0,9 -0,4 0,6 -0,9 1,1 -1,2 0,2 -0,4 -0,1
Nettoeffekt i skatteére (plus innebéir "pengar éver") 0 -1 3 -1 1 -5 0 -1 0
Mellankommunal utjdmning Ersatter Erhaller  Ersatter Erhéller Ersatter Erhaller Ersatter Erhaller  Erhaller
Ar 2019 -0,59 0,24 -0,41 0,59 -0,72 0,77 -0,16 0,26 0,04
Ar 2020 -0,30 0,12 -0,21 0,30 -0,36 0,38 -0,08 0,13 0,02
Ar2021 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Tabellen visar kostnader for kollektivtrafik som kommunerna véxlar bort och vad det far for
kommunalekonomisk paverkan. Den nedre tabellen visar hur den mellankommunala utjamningen foreslas ga
till.

Lansvis skattesats och statlig kostnadsutjamning

Skillnaderna som finns i de lansvisa skattesatserna speglar inte vilken skattesats som
kommunerna eller landstingen valt, utan beror endast pa i vilken utstrackning kommunerna
tagit Over verksamhet fran landstingen eller tvartom. | samband med skattevaxlingen gors en
ansokan till staten om foéljdandring av den l&nsvisa skattesatsen.

Lé&net har sedan bildandet av SKTM anvént en annan fordelning &n den av SCB framréknade
kostnadsfordelningen for kollektivtrafik. Lanets modell har byggt pa en egen framréaknad
fordelning och foreslas ligga kvar for att minska effekterna for de enskilda kommunerna.
Darfor foreslas i nulaget ingen forandring av tidigare beslut fran ar 2012.

2 Ores skattevaxling for det regionala utvecklingsuppdraget

Med regionalt tillvaxtarbete avses insatser for att skapa en hallbar regional utveckling och
tillvaxt. Det viktigaste argumentet for en regionbildning i S6rmland &r att starka och utveckla
Sormland utifran tydliga politiska mal.

Regionen ska utarbeta och faststélla en strategi for lanets utveckling, samordna insatser for
genomfdrandet av strategin och f6lja upp och utvardera den samma. UtOver de lagfésta
uppdragen har det tillkommit andra statliga uppdrag via villkorsbrevet.

Total
29,1
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Det finns en bred samsyn i lanet att kommunernas inflytande och paverkansmajligheter pa
regionala fragestallningar maste sékras. Mojligheter till aktiv samverkan bor darfor skapas
organisatoriskt och kraver ett aktivt engagemang fran bade regionen och kommunerna, inte
minst nar det galler samverkan inom langsiktiga strategiska hallbarhetsfragor.

Samverkan pa lokal/kommunal niva handlar bland annat om kollektivtrafik, civilsamhallet,
nationella minoriteter, socialtjanst och angransad halso- och sjukvard, kultur, folkhélsa,
landsbygdsutveckling och naringslivsutveckling. | denna samverkan ar regionens ambition att
bidra till att utveckla och starka samverkan ytterligare. Kommunernas fortsatta inflytande
over de regionala utvecklingsfragorna i regionen ar av stor betydelse och en av de barande
hornstenarna i den fortsatta processen.

De tva ore som foreslas vaxlas ar mer an kommunernas kostnad for regionforbundet idag.
Beloppen per kommun har raknats upp proportionellt utifran dagens fordelning av
regionforbundets medlemsavgifter 2017, vilket framgar av tabellen nedan. Hela det véxlade
beloppet 6ronmérks for regional utveckling. Aven landstinget ska héja ambitionsnivan
géllande regional utveckling genom att hoja anslaget med 10 mnkr genom de effektiviseringar
som uppstar i samband med regionbildningen.

Eskilstuna Hen Gnesta Katrineholm  Nykoping Oxelésund  Strangnas Trosa Vingdker Tote
Kommuners kostnad fér Regionférbundet 2017 (mnkr) 3,1 0,5 0,3 1,0 1,6 0,3 1,0 0,3 0,3 8,
Kommuners kostnad fér Regionférbundet 2017 (kr/inv) 30 30 28 30 29 27 29 27 29
Minskad skatt och inkomstutjamning (mnkr) 5,2 0,8 0,5 1,7 2,8 0,6 1,8 0,6 0,5 14,
Minskad skatt och inkomstutjamning (kr/inv) 51 51 51 51 51 51 51 51 51
Kommunens behallning efter viaxling (mnkr) -2,2 -0,3 -0,2 -0,7 -1,2 -0,3 -0,8 -0,3 -0,2 -6,
Kommunens behallning efter vaxling (kr/inv) -21 -21 -22 -21 -22 -23 -22 -23 -21

Tabellen visar kostnader for avgifter till regionférbundet S6rmland som kommunerna vaxlar bort och vad det
far for kommunalekonomisk paverkan.



OVERENSKOMMELSE OM KOLLEKTIVTRAFIK | SODERMANLANDS
LAN

1. INLEDNING

Genom denna 6verenskommelse dvertar Region Sérmland bland annat rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik fran den tidigare regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet, vilket
sker den 1 januari 2019 i samband med att Region S6rmland bildas.

Overenskommelsen utgar fran principer for uppgiftsfordelning i tidigare 6verenskommelse
om kollektivtrafiken i Sormland fran 2012, och har kompletterats med den utveckling som
skett sedan dess, sa som 6kad samordning samt ataganden géallande trafik och fordon.

Genom denna dverenskommelse & kommunerna i S6rmlands lan och Region Sérmland
Overens om att samverka for att sakerstalla den 6vergripande inriktningen for lanets
kollektivtrafik och i dvrigt uppfylla atagandena i punkterna nedan.

2. PARTER

Denna dverenskommelse ("Overenskommelsen™) ingds mellan Region Sérmland
("Regionen™) och kommunerna i S6dermanlands lan (gemensamt "Kommunerna™). Parterna
bendmns &ven enskilt for ”Part” och gemensamt for ”Parterna”.

3. OVERGRIPANDE INRIKTNING FOR LANETS KOLLEKTIVTRAFIK

Sormlands kollektivtrafik ska utgora ett sammanhallet trafiksystem, val integrerat med
angrénsande regioners trafiksystem.

Regionens tjanster gor det l4tt att Leva, Vaxa och Verka i Sormland och 6vriga Mélardalen.
Regionens tjanster ska i ovrigt folja vid var tid gallande:

Transportpolitiska mal

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik

En Battre Sits-malen

Malen i samverkan kring Malardalstrafik AB
Regionalutvecklingsstrategi for Sormland (S6rmlandsstrategin)
Sérmlands regionala trafikforsdrjningsprogram

Darutéver ska Regionens tjanster utga fran Barnkonventionen och Nollvisionen samt bidra till
lika mojligheter och rattigheter for alla.



4. PLANERINGSPROCESS

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6
4.7

4.8

Planering och beslut om trafikomfattning ska baseras pa en transparent process och
med aktiv medverkan fran Parterna samt faststéllas i en av Regionen upprattad
trafikplan som beskriver forvantad utveckling for trafiken den kommande
tredrsperioden.

Infor upprattandet av trafikplanen ska Kommunerna redovisa forslag pa inriktning
och trafikomfattning for den trafik man har ett ansvar foér den kommande
tredrsperioden.

Regionen ska i god tid kommunicera vasentliga forandringar i det regionala utbudet
med berdrda kommuner for att mojliggra samordning med kommunernas
tillkdpsbestallningar.

Regionen ska vid upprattande av trafikplanen beakta Kommunernas forslag till
inriktning, trafikomfattning och samtidigt sakerstélla en integrerad och
sammanhallen trafik enligt gallande Regionalt Trafikforsorjningsprogram. Regionen
ska samrada med Kommunerna vid upprattande av trafikplan.

Utifran trafikplanen och kommunernas beslut om tillkop upprattar Regionen beslut
om budget for trafikplansperioden.

Former och tidsplaner for budget- och planeringsprocess beslutas av Regionen.
Parterna ska folja beslutad planeringsprocess

Till dess att ny rutin for planeringsprocess och beslutsordning dverenskommits
mellan Regionen och kommunerna ska tillkop goras enligt nu gallande process med
forandringen av begreppet fran trafikbestallning till tillkopsbestallning.



5. PARTERNAS ROLLER OCH ANSVAR

5.1 GEMENSAM INRIKTNING

5.1.1

Regionen och Kommunerna ar jamlikt 2 kap. 1 § lag (2010:1065) om
kollektivtrafik ("Kollektivtrafiklagen”) Gverens om att Regionen fran och med
den 1 januari 2019 ska vara regional kollektivtrafikmyndighet for
Sodermanlands lan i enlighet med 2 kap. 2 § Kollektivtrafiklagen och darmed
béra ansvaret for den regionala kollektivtrafiken i S6dermanlands l&n.

Regionen och Kommunerna &r 6verens om att Regionen ska handha de uppgifter
som ankommer pa en regional kollektivtrafikmyndighet enligt
Kollektivtrafiklagen.

Regionen och Kommunerna ar éverens om att Parterna ska samverka i
kollektivtrafikfragor.

KOMMUNERNAS INFLYTANDE

5.14

Regionen och Kommunerna &r 6verens om att Kommunerna, genom tillkdp, ska
bestélla all stadstrafik, lokal landsbygdstrafik, kompletteringstrafik och
skargardstrafik, av Regionen. Respektive kommun ska beredas ett betydande
inflytande Over utférandet av kommunens tillkopta trafik. Tillkop av trafik ska
ske i linje med det beslutade trafikforsorjningsprogrammet samt inom ramen for
géllande trafikavtal.

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

5.1.5

5.1.8

Regionen och Kommunerna &r 6verens om att Regionen ansvarar for att
tillhandahalla ett samordnat servicecenter for den allméanna och sarskilda
kollektivtrafiken.

Enligt lagen (1997:736) om fardtjanst ansvarar Kommunerna for att
tillhandahalla sina kommuninvanare fardtjanst av god kvalitet. Regionen och
Kommunerna &r 6verens om att de uppdrag, som Kommunalférbundet
Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet sedan tidigare uppdragits av kommunerna
gallande fardtjanst, 6vergar till Regionen fran och med den 1 januari 2019

Enligt skollagen (2010:800) ansvarar Kommunerna for anordnandet av
skolskjuts. Regionen och Kommunerna ar 6verens om att de uppdrag, som
Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet sedan tidigare
uppdragits av kommunerna géllande skolskjuts, 6vergar till Regionen fran och
med den 1 januari 2019.

Regionen ansvarar for upphandling, avtalsforvaltning och planering av
fardtjanstresor samt upphandling och avtalsforvaltning av skolskjuts i enlighet
med avtal som ingatts av SKTM fore regionensbildandet enligt 5.1.6 och 5.1.7.
Planering av skolskjuts utfors efter sarskild 6verenskommelse.



TIDIGARE BORGENSATAGANDE

5.1.9

Den tidigare regionala kollektivtrafikmyndigheten i Sédermanlands lan,
Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet, har ingatt
proprieborgen for inkdp av tag och hogvardeskomponenter. Genom detta
atagande har &ven Kommunerna, i egenskap av direktionsmedlemmar for
kommunalférbundet, haft ett borgensatagande. Parterna dr 6verens om att
inriktningen &r att detta borgensatagande ensamt ska baras av Regionen.

FORDELNING AV KOSTNADER
5.1.10 Fordelning av de kostnader som inte skattevéaxlats i och med bildande av

5.1.11

regionen, sasom exempelvis trafikkostnader och biljettintakter, beskrivs i bilaga
a - Trafikforteckning och fordelning av intékter och kostnader.

OH-kostnader (forvaltnings- och trafikrelaterade kostnader sa som for planering-
, bestéllning, trafikledning, gemensam administration med mera) for den
sarskilda kollektivtrafiken har i samband med skattevéxlingen faststallts till ett
belopp pa 28,9 mnkr i 2017 ars prisniva. Dessa kostnader ska indexeras med
landstingsprisindex exklusive lakemedel och dérefter fordelas mellan Region
och respektive kommuner enligt aktuella nycklar baserade pa antal bokningar
samt trafikkostnader.

5.2 REGIONENS ANSVAR
5.2.1 I enlighet med 2 kap. 9 § 2 st. Lagen om Kollektivtrafik & Regionen ansvarig

for det Regional Trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsérjningsprogrammet
ska utarbetas efter samrad med Kommunerna och fokus i samradet ska laggas pa
forankring av och dialog om inriktningar infor faststéllandet av
trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsorjningsprogrammet ska behandla alla
trafikslag i syfte att 6ka samordningen mellan olika typer av kollektivtrafik. |
trafikforsorjningsprogrammet har kommunerna ett sarskilt ansvar, enligt punkt
5.3.9, nedan att behandla féardtjanst och riksfardtjanst och grunderna for
prissattningen for resor med sadan trafik, i enlighet med lagen om
kollektivtrafik.

5.2.2 I enlighet med 2 kap. 9 8 2 st. Lagen om Kollektivtrafik &r Regionen ansvarig

for beslut om allmén trafikplikt.

5.2.3 Regionen ansvarar for lanets regionala kollektivtrafik i enlighet med

Kollektivtrafiklagen. I detta ansvar ligger att i storsta mojliga utstrackning
samordna och anpassa stadstrafik och lokal landsbygdstrafik med stomlinjetrafik
med buss och tagtrafik. Regionen ansvarar vidare for att tillse att trafiken som
helhet bedrivs pa ett attraktivt satt samt att parallell trafik i mojligaste man
undviks.

5.2.4 | egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet ska Regionen samverka med,

och i forekommande fall driva utveckling genom, for verksamheten viktiga
samverkansorgan och angransande lan, sa som En Battre Sits, samt
intressebolagen MALAB, Transitio och Samtrafiken.



TEKNISKA SYSTEM
5.2.5 Regionen ansvarar for de tekniska stodsystem som behdvs for att bedriva allman
och sarskild kollektivtrafik i 1anet i form av exempelvis biljettsystem,
planeringssystem och realtidssystem, samt for de dvriga funktioner som inte gar
att direkt hérleda till viss trafik. Vid férandringar av kostnaden for tekniska
system, som anses skilja sig mer an vad som &r brukligt éver tid har Regionen
ratt till ersattning fran Kommunerna.

DEPAER OCH HALLPLATSER

5.2.6 Regionen ska aga och forvalta de depaer som SKTM ansvar for vid ingangen av
2019. Regionen ansvarar inte for flytt eller forandring av depa som inte &r
motiverad utifran funktion eller belastning.

5.2.7 Regionen ska tillhandahalla till hallplatser horande information och skyltning,
som SKTM ansvar for vid regionbildningen.

TAXA
5.2.8 Regionen rader éver och beslutar om taxor for kollektivtrafiken i enlighet med
Kollektivtrafiklagen. Detta arbete ska ske i dialog med Kommunerna.

FORSALININGSKANALER
5.2.9 Regionen ansvarar for att tillhandahalla lampliga férséljningskanaler. Regionens
malsattning &r att framgent oka digitaliseringen.

STATISTIK

5.2.10 Regionen ska I6pande till Kommunerna ta fram och tillhandahalla aktuell
statistik Gver resande och kundnéjdhet i standardiserat format. | den man
Kommunerna forfogar dver statistik som inte Regionen har tillgang till ska
kommunen forse Regionen med denna.

ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK

5.2.11 Regionen ansvarar for att tillhandahalla regional stomlinjetrafik med buss och
regional tagtrafik. Regionen ansvarar for att tillhandahalla trafik enligt
faststallda tillkop i enlighet med trafikférsorjningsprogrammet fran
kommunerna.

5.2.12 Regionen ansvarar for regional tagtrafik i enlighet med avtal med MALAB.
Pendeltdg mellan Gnesta och Sodertalje, enligt avtal med Trafikforvaltningen i
Stockholms l&n, hanteras i sarskild 6verenskommelse mellan Regionen och
Gnesta.

5.2.13 | Regionens atagande avseende regional stomlinjetrafik med buss inkluderas
busstrafik mellan kommunhuvudorter inom l&net samt Sédertalje.
Stomlinjetrafik med buss &r endast aktuell pa strackor dar vardagsresande eller
andra funktionella samband gor att sadan trafik kan motiveras.
Tillhandahallandet ska matchas mot pendlingsunderlag pa stréackan och hansyn
ska tas till utbudet av tagtrafik. En regional linje bekostas av Regionen om linjen
huvudsakligen tillgodoser ett regionalt uppdrag (tillgodoser pendling mellan
kommunhuvudorterna). Linjer mellan kommunhuvudorter som i grunden snarare
utfor inomkommunala uppdrag betraktas ddrmed som lokal landsbygdstrafik och



5.2.14

5.2.15

5.2.16

delas darmed mellan de kommuner som trafiken gar mellan, se bilaga a -
Trafikforteckning och fordelning av intékter och kostnader.

Regionen atar sig att planera regionala stomlinjetrafik med buss sa att de &ven ar
lampliga for skolresor. Linjens huvudsakliga syfte och regionala trafikuppdrag
ska dock alltid beaktas i forsta hand.

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK
Regionen tillhandahaller tjanster for bokning, planering och samordning av
sarskild kollektivtrafik enligt punkt 5.1.5 ovan.

Ut6ver vad som anges i punkt 5.1.6 och 5.1.7 ovan far Regionen, efter
overenskommelse med Kommunerna, upphandla dven ytterligare
persontransport- och samordningstjanster for sadana transportandamal som
Kommunerna ska tillgodose samt samordna sadana transporttjanster.

5.3 KOMMUNERNAS ANSVAR

5.3.1

5.3.2

5.3.3

5.34

5.35

5.3.6

5.3.7

ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK

Kommunerna ska arligen genom tillkop bestélla all stadstrafik, lokal
landsbygdstrafik, kompletteringstrafik och skargardstrafik, av Regionen. Tillkop
ska goras inom ramen for vid var tid géllande regionalt
trafikforsorjningsprogram och trafikavtal.

Utredningsuppdrag som inte ryms inom den ordinarie trafikutvecklingen i
enlighet med trafikforsorjningsprogrammet betraktas som tillkop och bekostas i
sin helhet av bestéllaren. Bestéllning av sadana uppdrag kan tillhandahallas efter
séarskild dverenskommelse.

Kommunerna ska foresla inriktning och foérandringar av utbud som, utéver att
tillgodose lokala behov, ocksa starker forutsattningarna for utvecklingen av den
regionala stomlinjetrafiken med buss och tagtrafiken.

Om Kommunerna efterstravar en utveckling av tagtrafiken eller regional
stomlinjetrafik med buss som 6vertréaffar den niva Regionen atar sig, kan
Kommunerna, forutsatt att det &r i linje med radande 6verenskommelser inom
MALAB-samarbetet, trafikforsorjningsprogrammet och trafikavtal, tillkopa
sadan trafik fran Regionen.

Forandringar av tillkopt trafik kan justeras under ett innevarande tillkopsar men
endast efter 6verenskommelse och inom ramen for radande avtal.

Kommunen ansvarar for ekonomiskt underskott som uppkommer till foljd av
tillkop.

Om en kommun 6nskar annan taxa eller biljettprodukt for den allménna
kollektivtrafiken &n vad Regionen beslutat om ska dven detta anses som tillkop.
Tillkop ska goras i linje med vid var tid gallande regionalt
trafikforsorjningsprogram och trafikavtal. Alla eventuella merkostnader, som
exempelvis kostnader for kommunikation och utveckling av tekniska system, pa
grund av sadan éverenskommelse ska bekostas av bestallaren.



5.3.8 Respektive kommun atar sig att kopa skolkort av Regionen enligt faststallt pris
for skolkort och darmed ansvara for kostnaderna for sadana resor samt att
principen om kommunernas kop av skolkort efterlevs. (Se bilaga b -
Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodell).

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

5.3.9 For 6verenskommelser enligt punkt 5.1.6 och 5.1.7 ovan ska kommunen béra
samtliga kostnader for trafiken och Regionens tillhandahallande av tjanster.
Detta ska gélla &aven vid tillkommande dverenskommelser enligt punkt 5.2.16.

5.3.10 Respektive kommun ska i enlighet med kollektivtrafiklagen regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram ange omfattningen av fardtjanst och riksfardtjanst
samt grunderna for prissattning for resor med sadan trafik (2 kap. 11 § Lagen om
Kollektivtrafik). Kommunen atar sig dven att rapportera detta till Regionen med
syftet att kommunens trafikforsorjningsprogram for fardtjanst och riksfardtjanst
ska vara en del i det regionala trafikforsérjningsprogrammet.

5.3.11 Regionen har rétt till ersattning frin Kommunerna for den sarskilda
kollektivtrafik som Regionen utfor for respektive kommun, se &ven 5.1.11 ovan.

6. TILLAMPNING AV KOSTNADSUTJAMNINGSSYSTEMET

Kostnadsutjamningen mellan Kommunerna i S6dermanlands l&n, enligt regler om inkomst-
och kostnadsutjamningssystemet, ska bygga pa samma procentuella fordelning som den
underskottsfordelning som faststélldes till foljd av Sédermanlands lans hemstallan om ny
fordelningsgrund av standardkostnaden i utjdgmningssystemet daterad den 28 augusti 2012, se
nedan tabell 1.

Kostnad, %
kkr

Eskilstuna kommun 75 274 36,8 %
Flens kommun 8731 4,3 %
Gnesta kommun 10 340 51%
Katrineholms kommun 17 222 8,4 %
Nykopings kommun 51417 25,2 %
Oxelésunds kommun 2075 1,0%
Strangnas kommun 24 151 11,8 %
Trosa kommun 7 353 3,6 %
Vingakers kommun 7781 3,8%
Summa 204 344 100 %

Tabell 1 — kostnadsférdelning enligt S6dermanlands lans hemstallan om ny férdelningsgrund av
standardkostnaden i utjamningssystemet daterad den 28 augusti 2012

Ny inrapportering ska endast ske vid storre forandringar av till exempel trafikarbetet eller
efter att nagon Part begéart det. Sadan inrapportering ska ske baserat pa faktiska kostnader for
kollektivtrafiken enligt senast tillgangliga bokslut.



7. OVERENSKOMMELSENS GILTIGHET

7.1 Overenskommelsen galler fran och med dagen for dess godkannande enligt punkt 8
nedan och tillsvidare.

7.2 Overenskommelsen kan pa begaran av endera Part omférhandlas om det sker
forandringar som viésentligen dndrar forutsattningarna for Overenskommelsen eller
om Regionen upphor att vara lanets regionala kollektivtrafikmyndighet. Nya villkor
till foljd av sadan omforhandling ska tillampas fran narmast darpa foljande arsskifte,
dock tidigast nio manader efter ny dverenskommelse traffats.

7.3 Om Regionen upphor att vara lanets regionala kollektivtrafikmyndighet ska ansvar
for lanets kollektivtrafik darefter gélla i enlighet med den ordning som framgar av
bilaga a, kolumn 2, om inte annat 6verenskommes till foljd av omférhandling enligt
punkt 7.2 ovan.

7.4 Overenskommelsen kan sagas upp endast till foljd av att Parterna vid omforhandling
enligt punkten 7.2 ovan inte kan enas. Vid sadan uppsagning ska en uppsagningstid,
som stracker sig fram till tid da vid var tid gallande trafikavtal upphor att gélla,
beaktas, dock minst 24 manader.

7.5 Begdran om uppsédgning av Overenskommglsen ska ske skriftligen och sandas med
rekommenderat brev till samtliga parter i Overenskommelsen.

8. GODKANNANDE

For Overenskommelsens giltighet krévs att det godkanns av saval fullméaktige i Landstinget
Sérmland som fullmaktige i envar av Kommunerna.

Detta avtal har uppréttats i tio likalydande exemplar, varav Parterna tagit varsitt.

9. BILAGOR

a. Trafikforteckning och fordelning av intékter och kostnader
b. Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodell



Bilaga till Overenskommelse om kollektivtrafiken i Sodermanlands lan:

Trafikforteckning och fordelning av
Intakter och kostnader



1 Inledning

Foljande dokument beskriver hur trafikkostnader och intakter, saval for den allmanna och sarskilda
kollektivtrafiken, fordelas mellan Regionen och Kommunerna efter att Regionen Sérmland tar éver
ansvaret som regional kollektivtrafikmyndighet vid regionsbildande den 1 januari 2019. Férdelningen
utgar i princip fran tidigare beslutade fordelningsprinciper mellan Landstinget Sérmland och
kommunerna.

1.1 Grundprincip
Alla poster som kan harledas direkt till en part ska direkt allokeras till den finansieringsansvarige parten.

Vid forandring i trafikavtal, ersattningsmodeller eller i Sérmlandstaxans produktsortiment maste alltid
nedanstaende fordelningsprinciper ses dver och vid behov justeras. Fordelningen bygger pa att
trafikkostnader och intakter kan forandras under innevarande ar beroende av en parts tillkop.

2 Allméan Kollektivtrafik

2.1 Trafikkostnader
211 Tag

Kostnader for regional tagtrafik inklusive banavgifter och periodkortsavtal belastar Regionen. Eventuell
tillkop av tagtrafik betalas av respektive kommun enligt Gverenskommet tillkop.

2.1.2 Landsbygdstrafik
Landsbygdstrafik bestar av stomlinjetrafik med buss och lokal landsbygdstrafik.

Kostnaden stomlinjetrafik med buss betalas av Regionen. Eventuell tillkpt stomlinjetrafik med buss
betalas av respektive kommun som tillkopt trafiken.

Kostnad for utford lokal landsbygdstrafik betalas av respektive kommun som tillképt trafik. For linjer
som berdr flera kommuner ska férdelning av kostnader ske efter kilometer i respektive kommun om inte
annat 6verenskommes. Finansieringsansvar, inklusive eventuella éverenskommelser, framgar av avsnitt
4 — Linjebeskrivning, nedan.

Trafikkostnaderna for Landsbygdstrafik och Stomlinjetrafik med buss regleras genom linjer.

o Direkta kostnader som hénfors till respektive linje ar kostnader enligt trafikavtal plus andra
direkta kostnader.

e Fordon: For varje linje berdknas hur manga fordon som kravs for att kora linjen. Den
genomsnittliga kostnaden per fordon beraknas utifran den totala kostnaden for samtliga fordon
som ingar i landsbygdstrafiken.

o Kilometer: Varje linje belastas med antal tidtabellskilometer. Som grund anvénds den
produktion som finns i planeringsverktyget. Den genomsnittliga kostnaden per kilometer
beréknas utifran den totala kostnaden for de tidtabellskilometer som ingdr i landsbygdstrafiken.

Om linjen beror flera kommuner belastas varje kommun med sina kilometerkostnader.

Vid tillkop av avgang pa linje som definieras som stomlinjetrafik med buss belastas den
tillkopta kommunen hela kilometerkostnaden for tillkopta avgangar.

o Timmar: Varje linje belastas med antal tidtabellstimmar. Som grund anvénds den produktion
som finns i planeringsverktyget enligt gjord trafikbestallning. Den genomsnittliga kostnaden per
timme beréknas utifran den totala kostnaden for de tidtabellstimmar som ingar i
landsbygdstrafiken.

Om linjen beror flera kommuner belastas varje kommun med sina timkostnader.



Vid tillkop av avgang pa linje som definieras som stomlinjetrafik med buss belastas bestallaren
hela timkostnaden for tillkopta avgangar.

2.1.3 Stadstrafik

Kostnad for utford stadstrafik betalas av respektive kommun som tillképt trafiken. Trafikkostnaden for
stadstrafiken direkt allokeras till respektive kommun.

2.1.4 Viten

Viten i den allménna kollektivtrafiken hanfors till resultatenhet direkt som reducerad kostnad. Om viten
inte ar direkt hanforliga till en resultatenhet behandlas de som gemensamma kostnader och fordelas pa
aktuellt trafikavtal dar vitet uppstar.

2.2 Intakter
2.2.1 Biljettintakter

Biljettintakter for resande med Sormlandstrafikens periodkort pa tag aterfors till Regionen enligt
berdknad genomsnittintékt per produkttyp.

Biljettintakter for sarskilda trafiklosningar (sdsom skargardstrafik) aterfors till respektive bestallare.

Biljettintakter for Landsbygdstrafik, Stomlinjetrafik med buss och Stadstrafik regleras huvudsakligen
per linje.
o Intakter fran enkelbiljetter sdlda ombord direkt allokeras till respektive linje medan intakter fran
enkelbiljetter salda via App/Reskassa fordelas efter pastigande per linje med biljettypen.

o Intdkter fran periodbiljetter beraknas efter pastigande med biljettypen och genomsnittintakt per
pastigande for respektive typ av periodbiljett.

e Snittintakten for regional stomlinjetrafik med buss viktas upp jamfort med 6vriga linjer da dessa
linjer i storre utstrackning ar fler-zonsresor. Snittintakten for stadstrafiken med buss viktas ned
jamfort med 6vriga linjer da dessa linjer i storre utstrackning ar en-zonsresor vilket innebar att
resor med linjer inom en zon tillgodofors intékter som snittintékt for 1-zonsbiljett.

o Intdkter som inte kan h&nforas direkt till en linje fordelas procentuellt efter hur 6vriga intakter
fordelats.

For landsbygdstrafik som beror flera kommuner beréknas intakten per kommun utifran andel pastigande
i respektive kommun om inte annat éverenskommes.

Om en kommun gjort tillkdp av stomlinjetrafik med buss eller tag aterfors inte intakter for den tillkopta
trafiken savida inte sarskild dverenskommelse har traffats.

2.2.2 Skol- och Elevkortsintakter

Intakter fran skolbiljetter (elevkort, skolkort zon och skolkort lan) fordelas efter pastigande per linje och
genomsnittsintakt for respektive typ av skolbiljett. Skolbiljetter som anvands ombord pa tag fordelas pa
samma satt med undantag av att tagtrafiken hanteras som en kostnadspost/linje.

Elevkort Kvicksund-Eskilstuna: For elever boende eller studerande i Kvicksund finns sarskild
overenskommelse dar ett tillagg saljs till elevkortet for giltighet ombord pa tdg mellan Kvicksund och
Eskilstuna. Intakterna aterfors till Region Sérmland.

2.2.3 Reklamintakter och Ovriga Intakter
Kommunerna kan kopa reklamplats ombord pa bussarna. Intakterna tillfaller Regionen.

Ovriga intakter direkt allokeras om mojligt. Om direkt allokering inte ar mojligt fordelas intakter enligt
trafikarbete eller enligt 6verenskommelse i sérskild ordning.



3 Sarskild Kollektivtrafik

Kostnader och intékter i den sarskilda kollektivtrafiken fordelas i allt vasentligt pa samma séatt som for
den allménna kollektivtrafiken. Regionen utfor sarskild kollektivtrafik till respektive kommun i enlighet
med sérskild bestallning.

3.1 Trafikkostnader
3.1.1 Resekostnader

Kostnad for sjukresor belastas landstinget medan kostnader for fardtjénst och skolskjuts belastar den
kommun som bestallaren av trafiken & hemmahdrande i. For trafik som bedrivs som anropstrafik och
som sker samordnat gors en fordelning dér varje kéruppdrag (tur) berdknas med direkta kostnader
motsvarande ersattning for utforandet. Om en sadan tur omfattar flera resenarer med olika
betalningsansvariga fordelas kostnaderna efter reslangd for varje resenér.

3.1.2 Viten

Viten i den sérskilda kollektivtrafiken hanteras som en reducerad trafikkostnad. Den direkt allokeras i
forsta hand till respektive part. Om vitet inte kan direkt allokeras fordelas vitet efter andel av total
trafikkostnad per part.

3.2 Intakter

Egenavgifter i den sarskilda kollektivtrafiken nettoredovisas genom avdrag pa trafikkostnaden. Avgiften
direkt allokeras darmed till respektive part.



4 Linjebeskrivning
4.1 Busstrafik

Linje | Strackning Finansiar Fordelning Fordelning Intékter
Trafikkostnader

1 Eskilstuna

2 Eskilstuna

3 Eskilstuna

4 Eskilstuna

5 Eskilstuna

6 Eskilstuna

7 Eskilstuna

8 Eskilstuna

9 Eskilstuna- Eskilstuna/Flen Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun

Hélleforsnds kommun

20 Eskilstuna

21 Eskilstuna

23 Eskilstuna

24 Eskilstuna

29 Eskilstuna- Eskilstuna/Katrinehol Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun

Askdping m kommun

30 Eskilstuna

31 Eskilstuna

40 Eskilstuna

41 Eskilstuna

60 Eskilstuna

61 Eskilstuna

62 Eskilstuna

63 Eskilstuna

64 Eskilstuna

65 Eskilstuna

66 Eskilstuna

141 Strangnas

142 Strangnas

143 Strangnés

160 Nykoping

161 Nykdping

162 Nykdping




163 Nykoping

164 Nykoping

165 Nykoping

166 Nykoping

171 Flen

181 Katrineholm

182 Katrineholm

183 Katrineholm

203 Eskilstuna

206 Eskilstuna

207 Eskilstuna

208 Eskilstuna

220 Eskilstuna- Eskilstuna/Strangnds Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
Stréngnds kommun

230 Eskilstuna

301 Strangnas

302 Strangnas

303 Strangnés

304 Strangnés

305 Strangnéas

306 Strangnas

325 Strangnas- Stréngnas Ingen fordelning Ingen fordelning
Bjdrsund

332 Strangnés

333 Strangnés

337 Strangnas- Flen/Strangnas Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
Malmkédping kommun

401 Vingaker-Havla Vingaker

402 Vingaker

404 Vingaker

405 Katrineholm- Vingaker/Katrineholm | Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
Askdping kommun

406 Katrineholm- Vingaker/Katrineholm | Produktion inom resp. Tillfaller Vingaker
Askoping kommun

411 Katrineholm- Katrineholm Produktion inom resp. Tillfaller Katrineholm
Havla kommun

414 Katrineholm- Katrineholm Ingen fordelning Ingen fordelning
Askdping

415 Flen

430 Flen

483 Katrineholm

484 Katrineholm




490 Katrineholm- Katrineholm Ingen fordelning Ingen fordelning
Bjorkvik
512 Gnesta
513 Gnesta
514 Gnesta
515 Nykoping
525 Nykoping-Gnesta | Nykoping/Gnesta Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
kommun
534 Nykoping
543 Gnesta
550 Trosa
551 Gnesta-Trosa Trosa/Gnesta/SL SL: 50%, Produktion inom | Pastigande inom resp. kommun
resp. kommun
552 Trosa
553 Trosa
554 Nykoping/Trosa Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
kommun
555 Nykoping
557 Nykoping
560 Nykoping
561 Nykoping
562 Nykoping
563 Nykoping
564 Nykoping
570 Nykoping
589 Gnesta-Flen Gnesta/Flen Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
kommun
590 Nykoping- Katrineholm/Nykoéping | Delas jamnt mellan Delas jamnt mellan kommunerna
Bjorkvik kommunerna
601 Nykoping
602 Nykoping
603 Nykoping
605 Trosa-Nykdping Trosa Ingen fordelning Ingen fordelning
615 Oxel6sund- Oxel6sund Ingen fordelning Ingen fordelning
Nykoping
631 Strangnés
634 Strangnés
635 Strangnas
636 Strangnas
637 Strangnés
642 Mariefred-Nygéard | Strangnas Ingen fordelning Ingen fordelning
643 Strangnas




655 Nykoping
656 Nykdping
660 Nykoping
663 Nykoping
667 Nykdping
672 Vingaker
674 Sjoholm- Vingaker Ingen fordelning Ingen fordelning
Hansjoskolan
676 Vingaker
679 Flen
683 Katrineholm
686 é\skbping- Katrineholm Ingen fordelning Ingen fordelning
Askdping
691 Flen
700 Landstinget
701 Landstinget
710 Landstinget
715 Landstinget
722 Vingaker
730 Landstinget
759 Landstinget
760 Landstinget
765 Landstinget
780 Landstinget
801 Landstinget
802 Landstinget
803 Landstinget
805 Landstinget
820 Landstinget
821 Landstinget
841 Landstinget
876 Landstinget




4.2 Tagtrafik

Antal dubbelturer (man - fre) Nykopingsbanan Svealandsbanan Sormlandspilen UVEN
Stockholm - Nykoping - |Stockholm - Eskilstuna-| Hallsberg - Visteras -
Nykoping Norrkodping | Eskilstuna Arboga Stockholm Norrképing
Ar2012 14 15 15/16 13-nov 10,5 15+2
;:I:Itu:t:glg“gd etapp 1 (dec 2021) enligt 19 17 23 17 12,5 19+3
1/1 2019 vid Regionbildning 17 15 23 17 12,5 17+2

4.3 Sarskild kollektivtrafik

Regionen utfor sérskild kollektivtrafik for respektive kommun i enlighet med sérskild bestallning.



Sidalavé4
Gverenskommelse angiende Sormlandstaxan, Agarradet den 19 november 2015

Overenskommelse angdende Sormlandstaxan
Agarrddet den 19 november 2015

Gverenskommelse angdende inriktning for ny prismodell for lidnet — Sérmlandstaxan - triiffod mellan
medlemmarna av Kemmunalférbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet, foretrddda av LSO och
Ks0, vid dgarrdd den 19 november 2015.

Denna éverenskommelse skall vara viigledande for myndighetens beslut om ny prisstruktur for ldnets
kallektivtrafik,

1 Bakgrund

Inom ramen fér Sermlands Kollektivtrafikmyndighet uppdrag att utveckla kollektivtrafiken i lanet har
en éversyn genomforts av struktur och prissittning av biljetter {8r resor med myndighetens
upphandlade trafik - Sdrmlandstaxan. Inforande av den nya Sérmlandstaxan avses ske under 2016 |
samband med att nytt tekniskt system far biljettering infors i syfte att forenkla for resendren,

Denna éversyn utgér fran de dvergripande mélen for myndighetens uppdrag. Uppdraget utgar fran
att kommunerna och landstinget har ett gemensamt ansvar for lanets kollektivtrafik och slkall
tillsammans, genom Kommunalférbundet Sormlands Kollektivtrafikmyndighet, agera far att utveckla
kollektivirafiken | ldnet som ett sammanhallet och integrerat trafiksystem. Vid tversyn av
sérmlandstaxan har de évergripande mélen enligt verksamhetsplanen varit viigledande och omfattar
i firsta hand malet att kollektivtrafiken skall utvecklas féir att std)a regionens téthet och
flerkirnighet och stirka forutsittningarna for en sammanhallen och utvidgad arbetsmarknadsregion.

Vidare skall nya Sérmlandstaxan utga fran forutsattningen att den skall stirka en regional utveckling
inom ramen for Milardalssamarbetet och | samverkan med MALAB-taxa fir den regionala

tagtrafiken i Mélardalen.

2 Sormlandstaxan

sérmlandstaxan innehaller fyra huvuddelar. | denna dverenskommelse beskrivs principerna for
delarna 1-3. Detaljerade regler heslutas av direktionen for Sérmlands Kollektivirafikmyndighet som
skall félja principerna i denna Gverenskommelse. Fragan om priser for de olika produkterna beslutas |
senare skede efter ytterligare ekonomiska analyser och &verviganden.

Struktur fiir prissdttning med zon-indelning
Biljettslag och rabattformer — produktsortiment
Affarsvillkor

Priser och rabatter

i A

2.1 Struktur foér prissittning med zon-indelning
Vid direktionens sammantride i maj 2015 faststillde direktionen férslaget till ny zon-indelning enligt
figur nedan. Denna zon-indelning &r samordnad med den kommande MALAB-taxan. Denna struktur

och zon-indelning kan ligga till grund fér slutliga beslut om Sérmlandstaxan.

=
P dfﬁ%\

ol

i




Sida2avd
Overenskommelse angdende Sérmlandstaxan, Agarradet den 19 november 2015

-,
v
1

O e

Zon. Ilrlnlnl?‘rﬁ

2.2 Biljettslag och rabattformer - produktsortiment
strmlandstaxan skall innehdlla | huvudsals tvd biljettslag — enkelbiljetter och periodhiljetter. Utdver
detta huvudutbud skall ocks3 finnas periodbiljett fér skolresor (skolkort) och periodbiljetter fir 1
eller 3 dagar (turistbiljett).

Rabatter skall omfatta foljande:
e Rabatt pé enkelblljetter kdpta med reskassa eller mobil

» Rabatl for ungdom {-20 ar) och studerande (-26) &r tillimpas pa periodkort och enlkelbiljetter

e Barn upp till 7 ar reser avgiftsfritt i séllskap med betalande resendr (max 2 barn per betalande)

e Rabatt fér giltighet i 13gtrafik géller under vardagar i lagtrafik (prelimindrt 9-14 och 18-24), samt
lérdagar, sbndagar och helgdagar undantaget nattrafik och tillimpas pa periodkort 30 dagar for
1-zon.

De biljettslag som skall ingé i S6rmlandstaxan sammanfattas i fljande tabell

2.3 Affarsvillkor

De villkor som skall gélla vid inférande av Sérmlandstaxan skall omfatta regler for giltighet,
Aldersgranser och forsiljningskanaler. De principer som redovisas | denna dverenskommelse skall

vara vigledande for myndighetens beslut om tidsgiltigheter och férséliningskanaler. Vidare kan nya

tekniska l6sningar som mdjliggdrs genom ny biljetteringsteknik ge férutsattningar for andra

Enlcelbiljett Periodbiljett Skolliort 14sar Turistkort
30dgr | 1eller 3 dagar
Mormalpris JA JA JA& 1A
Rabatterat pris JA ME] MEJ MEJ
Reducerat pris ungdom | JA JA NEJ JA
Reducerat pris lagtrafik | NEJ A for 1-zon MEJ NEJ
Prishberdlkning Pris per zon 1-zon eller Ian | 1-zon eller l&n 1 zon eller lin
med takpris 3
zoner !
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rabattformer och forséljningskanaler som successivt kan infiras av myndigheten inom ramen fér
denna dverenskommelse.

Intiktning fér Sldersregler: (slutliga detaljregler faststélls av myndigheten)

=Upp till tvd barn i siillskap med en betalande resendr reser avgiftsfritt till det datum de fyller sju ar.
Barn nummer tre betalar ungdomsavgift.

* Rabatt for ungdom (-20 &r) och studerande (-26) ar tillimpas pd periodkort och enkelbiljetter.

«Alla andra betalar fér vuxenhiljett
Inriktning for tidsregler: (slutliga detaljregler faststiills av myndigheten)

o Forgiltighet i lgtrafik géller tiderna 9-14, 18-24 vardagar, samt |§rdagar, séndagar och helgdagar
undantaget nattrafik och tillimpas pa periodkort 30 dagar fir 1-zon

s  Enkelbiljetter prissétts per zon med 3 zoner som takpris. Enkelbiljetter géller inom 1 zon for
yten inom 1 timme och fér resor som omfattar 2 och fler zoner med byten inom 2 timmar.

Inriktning fér geografisk giltighet: (slutliga detaljregler faststills av myndigheten)

Enkelbiljetter giller fér 1 zon, 2 zoner eller for ldn med all busstrafik som ingar | S6rmlandstrafiken.
Féir resa med Strmlandstrafiken till angrinsande ldn galler sérskilda regler som beslutas av
myndigheten.

Periodlcort 30 dgr och turistkort som géller fér 1 zon kan anvéndas inom zonen i all busstrafik i
sérmlandstrafikens regl. Perlodlort 30 dagar eller turistkort som g3ller for ldn kan anvéndas i all
busstrafik som ingér i S6rmlandstrafiken samt busstrafiken till zon Sodertélje.

Inriktning for giltighet pa tag: (slutliga detaljregler faststalls av myndigheten)
Fir resor med tag géller operatirens hiljetter.

strmlandstrafiken periodkort 20 dagar med ldnsgiltighet géller for all regional tigtrafik inom ldnet.
Giltighet avser enbart frin och till station Inom l@net,
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Inriktning for forséljningskanaler: (slutliga detaljregler faststills av myndigheten)

Fiirsdljning av S6rmlandstrafikens biljetter skall ske s3 att biljetter dr enkelt tillgingliga. Myndigheten
beslutar om forséljningskanaler och val av forsiljningskanaler kan forindras och utvecklas under tid.
De kanaler som preliminért avses Inféiras | samband med ny telknik under 2016 omfattar féljande;

FORSALININGSKANALER | Enkelbiljett | Periodbiljett Skollort | Turistkort
30 dagar l4sar 1 eller 3 dagar

Ombord med betalkort JA Pa sikt NEJ, utreds fn | NEJ NEJ

Biljett inldipt hos ombud JA JA MEJ JA

Reskassa laddad hos ombud | JA | NE} NEJ NEJ

Reskassa laddad via nitet JA | NEJ NEJ NE)

Ladda period via nitet ) MEJ JA JA MEJ
Mobilbiljett A P4 sikt JA utreds fn | NEJ NE!

Reskort +faktura for féretag | JA NEJ MNEJ NEJ

Reskort + Faktura fér skolor | NEJ NE) JA ME)

2.4 Priser och rabatter
Priser och niva pa rabatter skall beslutas i senare skede efter ytterligare ekonomiska bedémningar
och avvagningar.

Wid dgarrdd den 19 november 2015 har medlermmarna i Kommunalfirbundet Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet, foretridda av LSO och KSO, fir sin del tlllstyrkt den | detta dolkument
redovisade inriktningen for Strmlandstaxan.

Landstinget Stirmland — Asa Kullgren (LSO)
Eskilstuna kommun — Jimmy Jansson (KS0)

Flens kommun — Jan-Erik Larsson [K50)

Gnesta kommun = Johan Rocklind (KSQ)
Katrineholms kommun — Géiran Dahlstrém (K50)
MNyképings kommun — Urban Granstrom (KSQ)
Oxelésunds kommun — Catharina Fredriksson {K50)
Strangnas kommun — Jacob Hbgfeldt (KSO)

Trosa kommun — Daniel Portnoff (KS0)

Vingdker kammun — Anneli Bengtsson (KSQ)
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Overenskommelse angdende Skolkort

Overenskommelse angdiende inriktning fér skolkort inom ny prismodell for linet = Sérmlondstaxan -
tréiffad mellan medlemmarna av Kommunalférbundet Sdrmlands Kollektivirafikmyndighet
{Myndigheten) vid dgarridet den 16 mars 2016,

Denna Gverenskommelse skall vara viigledande for Myndighetens beslut om principer fdr skolkort i
Ifinets kollektivtrafik.

1 Principer for skolkort

Inom ramen for Myndighetens uppdrag att utveckla kollektivtrafiken i lanet har en Gversyn
genomférts av struktur och prissdttning av biljetter for resor med Myndighetens upphandlade trafil -
strmlandstaxan. Inférande av den nya Sérmlandstaxan avses sle under 2016 i samband med att nytt
teknislt system for biljettering inférs,

Som en filjd av infédrande av ny struktur for biljettpriser i Sormland paverkas oclsa
finansieringen av skolskjuts. Skolskjuts dr ett primdrkommunalt ansvar, men samtidigt utfdrs stor
del av skolskjuts i linjetrafiken. Finansieringen av skolskjuts i linjetrafik har skett genom att
kommunen kéiper skolkort av Myndigheten och ursprungligen med priser fér att motsvara
kostnad fér att erbjuda skolskjuts. Dagens prismodell for kollektivtrafiken bygger pd en
avstindsbaserad prisséttning generellt, dir forenklingar for skolkort har inférts med zon-priser.

For att uppna overgripande syften med integrerat och samordnat trafiksystem maste skolresor
s3 langt méjligt samordnas med linjetrafik. Det ger bade forutsattningar att erbjuda ett battre
trafilutbud for allménheten samtidigt som de samlade resurserna ger férutsattningar fér
effektivare och resurssnalare trafiklGsningar.

Den nya modellen fér prissattning av skolkort skall ge incitament for Sérmlands léns kommuner
(Kommunerna) att utnyttja den regionala linjetrafiken och Landstinget Sérmland (Landstinget)
att erbjuda ett utbud som méter skolresandets behov. Fér skolresor i lokal trafik innebdr
kostnaden for skolkort en intédkt i linjetrafiken och stimulerar till rationella 16sningar med ett
samordnat trafikutbud. Kommunerna atar sig att verka for att skolresor i férsta hand utnyttjar
linjetrafiken och képer skolkort enligt denna Gverenskommelse.

Skolresandet, som ofta dimensionerar behovet av fordon, ger darmed forutsattningar att
erbjuda ett stérre trafikutbud dn vad som &r md)ligt utan dessa fordonsresurser dven om
intdkterna inte ticker kostnaderna for trafiken. Samtidigt maste intdktsnivan | linjetrafiken
balansera kostnaderna pa en rimlig niva fér att begrénsa skattebidragen for stomlinjetrafiken
med buss och tagtrafilken som Landstinget ansvarar fir. Det erforderliga skattebidraget som féljd
av skolkortspriser enligt normal prissattning kan da motiveras av att ett énskat trafikutbud kan
erbjudas — det vill séga ingd i ett integrerat och samordnat trafiksystem som méter de behov och
krav som |&ggs fast i ldnets trafikforsorjningsprogram. En intédktsniva som ligger i niva med den
generella intdktsnivan fran allménna resenérer | hogtrafik beddms darfér rimlig och motiverar
skolkortspriser relaterade till normalpris fér periodkort.
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1.1 Struktur for prissittning med zon-indelning

Vid Myndighetens direlktionssammantréde i maj 2015 faststilldes forslaget till ny zon-indelning enligt
figur nedan. Denna zon-indelning dr samordnad med den kommande MALAB-taxan. Denna struktur
och zon-indelning ligger till grund fér slutliga beslut om skolkort inom ramen for Sormlandstaxan.
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1.2 Skolkort - principer fér prissittning och giltighet
I samband med inférande av den nya "Sérmlandstaxan” inférs ocksa nya regler fir skollcort i
linjetrafilen. h :

Detta innebdr filjande;

¢  Nuvarande modell, dir kommuner kbper skolkort av Myndigheten, behlls men kostnaden far
skolkort kopplas till linets prismodell - "Sérmlandstaxan” med ny zon-indelning

s  Samma prissittning giller for grundskoleelever och gymnasieelever utifran arspriset 9,5
manadspriser enligt normaltaxa med fakturering per termin. Skolkort erbjuds fér 1 zon eller fir
l&n i likhet med ovriga periodlkort.

¢ Det rabatterade priset for ungdomar géller enbart fér biljetter som kbps direkt av ungdomar och
oftast utnyltjas under lagtrafil som bland annat motiverar det ldgre priset.

s  Extra tilligg for tag slopas och ger dirmed Incitament att utnyttja befintlig tagtrafik dar sa @r
mo]ligt.
Majlighet finns att komplettera skolkortet med ett lagtrafiklort som lagras pé samma resekort,
Genom lanets finansieringsmodell aterférs kommunens kostnad for skolkort som intalt i lokal
trafik och i regional trafik (tg och stombuss). Fér skolkort som enbart utnyttjas i lokaltrafik
Aterfors alltsd hela kostnaden for skolkort som intdkt,

e Mojligheten for kommuner att erbjuda "elevikort” behdlls och dér prissdttning berdknas separat
haserat pa samverkansavtalets huvudprinciper om ansvarsférdelning och finansiering.

| det nya betalsystemet, som infors histen 2016, kammer skolelever resa med kontaktldsa resekort.
Systemet kommer ocksa underlitta administration av skolkort. | och med att ingen information
lagras pd kortet kommer det vara méjligt att via en webltsning aktivera, avaktivera och bestalla nya
kort. Det kommer ga att ladda andra produkter pé skolkortet, exempelvis for resor pa fritiden.
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1.3 Villkor for skolkort

Skolkort avses i firsta hand utnyttjas for resor till och frén skolan, men en utéikad giltighet inférs som
ger en flexiblare anvéndning av skolkorten. Avgrénsning i giltighet maste samtidigt ske mot behovet
av intédkter i linjetrafilken och utifran likabehandlingsprincipen av elever som erhaller fria skolresor
och elever som inte erhaller detta.

Far skolkortens giltighet skall gélla att de kan anvindas for tre (3) resor per dag (varje resa inkluderar
en pastigning med tid for Gvergdng) mandag - fredag under terminstid. For 1-zon skolkort lkan
kammun inféra uttkad giltighet. Vid intdktsfordelning skall dock intdkter i regional trafik frin dessa
skolkort berdknas utifran normal priss3ttning.

Far giltighet under kvillar och helger kan skolkortet kompletteras med ett lagtrafikkort {eller
sommarkort for sommarlovet) som lagras pd samma resekort men kips individuellt via
Myndighetens normala firsdljningskanaler. Alternativt kan skolkort kompletteras med reskassa som
ocksa lagras pa samma resekort.

For elever som ej erhaller skolkort kan biljetter kiipas till reducerat pris eller lagtrafilklort kipas som
ger resmajligheter i lagtrafilk,

1.4 Priser och rabatter
e Priser fir skolkort foljer Sérmlandstaxans normala, icke reducerade, periodkortspriser.
e Skolkortspriset skall uppga till priset fér ett 30-dagarskort multiplicerat med 9,5 och skall finnas
for en zon eller far ldnet.
s  Pris faldureras terminsvis med manadspris multiplicerat med 4,5 for histterminen och
- m&nadspris multiplicerat med 5 for varterminen.

]

Pris pa perlodkort beslutas i senare skede efter genomfirda ehonomiska bedémningar och .
avvdgningar.

Vid dgarrad 16 mars 2016 har medlemmarna i Myndigheten, féretridda av LSO och KSO, for sin del
tillstyrkt den i detta dokument redovisade Inriktningen fér Wt

/oty in

Landstinget Strmland — Monica Johansson (LSQ)
Eskilstuna kommun — Jimmy Jansson (KSO)

Flens kommun — Jan-Erik Larsson [(KSO)

Gnesta kommun — lohan Rocklind (K50)
Katrineholms kommun — Géran Dahlstrom (KSO)
Mykéipings kommun — Urban Granstrom (KSO)
Oxeldsunds kommun = Catharina Fredriksson (KS0O)
Strangnds kommun — Jacob Hogfeldt (KSO)

Trosa kommun — Daniel Portnoff (K50)

Vingéleer kommun — Anneli Bengtsson {KK50)
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Konsekvenser av skattevaxling infor regionbildning 2019

Forslag:

Infor ar 2019 beslutar kommunerna att sdnka skatten med 6 6re och Landstinget S6rmland
beslutar att hoja skatten med 6 ore, sé kallad skattevixling. Av 6 ore skattevixling avser 2 ore
regional utveckling och 4 6re OH-kostnader for allmén kollektivtrafik.

Vad ska skattevaxlas?

Frén den 1 januari 2019 kommer ansvaret for regional utveckling samt funktionen som
regional kollektivtrafikmyndigheten 6vertas av Region Sormland. For att finansiera dessa
verksamheter gors samtidigt en skattevaxling. Vid en skattevixling flyttas uppgifter,
kostnader och skatteuppborden fran en huvudman till en annan. Ansvaret for den regionala
utvecklingen i lanet har legat pa Regionférbundet S6rmland (RF) och detta ansvar 6vergar
diarmed till Region S6rmland. I S6dermanland har ansvaret for att vara regional
kollektivtrafikmyndighet sedan ar 2012 legat pa Kommunalforbundet S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet (SKTM), ddr medlemmarna enligt sirskild 6verenskommelse har
ansvarat for sin egen trafik, vilket innebér att kommunerna har haft ansvar och radighet for
stadstrafik och lokal landsbygdstrafik, medan landstinget har ansvarat for stomlinjetrafik med
buss och tag.

Under 2017 utredde Landstinget S6rmland tillsammans med kommunerna, RF och SKTM
forutséttningarna for en skattevaxling. Da framkom att det fanns olika modeller for vilka
delar av kollektivtrafiken som skulle kunna véxlas. Efter politiska 6verldggningar star nu klart
att det ar aktuellt att gora en skattevéixling av ett mindre slag. Det innebir att den allménna
kollektivtrafikens OH (ledning, administration och trafikrelaterade kostnader, ruta 1 i figuren
nedan) dr vad som foreslas vixlas.

Allman Sarskild
kollektivtrafik kollektivtrafik
Trafik 2 4
OH 1 3

Figur 1. Schematisk bild éver SKTM:s nuvarande verksamhet.

Utredningen har foljts av ett arbete for att tydliggdra gransdragningar for hur ruta 1 ska
definieras. Detta eftersom den allménna och den sérskilda kollektivtrafiken delar flera
resursers, sasom lokaler, personal och tekniska system. En del av dessa resurser gar att
direktallokera till de olika verksamhetsdelarna som kostnader antingen uppenbart knuten till
allmén kollektivtrafik eller uppenbart knuten till sérskild kollektivtrafik. Sammanfattningsvis
kan dock konstateras att en betydande del av OH-kostnaderna har férdelats enligt schablon
med fordelningsnycklar. Exempel pa detta kan ses i figur 2, nedan, dar till exempel lokaler,
personal och annan OH i olika utstrickning delas mellan for allmén- och sérskild
kollektivtrafik.
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